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1. PRZEDMIOT DZIAŁAŃ INFORMACYJNYCH

Przedmiotem działań informacyjnych, w tym spotkań informacyjnych przeprowadzonych przez 

Generalną  Dyrekcję  Dróg  Krajowych  i  Autostrad  Oddział  w  Olsztynie  oraz  Biuro  Projektów 

Budownictwa Komunikacyjnego TRAKT sp.  z  o.  o.,  sp.  k.  z  Katowic,  w dniach 24.10.2023 r.  -

26.10.2023 r. było zapoznanie lokalnej społeczności z planowanym przedsięwzięciem oraz zebranie 

opinii i wniosków mieszkańców gmin, na terenie których planowana jest budowa obwodnicy Olsztyna 

i  Dywit w ciągu drogi krajowej nr 51.  Na spotkaniach omówiono przebieg wariantów obwodnicy 

Olsztyna i  Dywit w korytarzu zachodnim, analizowanych w Studium Techniczno – Ekonomiczno- 

Środowiskowym.

Studium Techniczno – Ekonomiczno- Środowiskowe stanowi kolejny etap prac projektowych dla 

przedmiotowego zadania.

Spotkania  informacyjne  miały  na  celu  przybliżenie  społeczeństwu  zakresu  ww.  inwestycji 

drogowej oraz procedur przygotowania i realizacji inwestycji, w tym:

• przedstawienie oraz poinformowanie zainteresowanych stron o planowanym przedsięwzięciu

i proponowanych przebiegach wariantów tras obwodnicy i jej powiązań z siecią istniejących 

dróg publicznych,

• zebranie wniosków, uwag i zastrzeżeń dotyczących proponowanych wariantów,

• uzyskanie  informacji  dotyczących  rozwiązań  preferowanych,  a  także  niekorzystnych  dla 

mieszkańców lub nieakceptowalnych społecznie,

• korektę rozwiązań.

2. PRZEBIEG, DATA I MIEJSCE PRZEPROWADZONYCH SPOTKAŃ INFORMACYJNYCH

2.1. Informacje o spotkaniach

Spotkania odbyły się w dniach:

• 24.10.2023  r.  o  godzinie  16:00  w  Urzędzie  Gminy  Dywity,  przy  ul.  Olsztyńskiej  32

w Dywitach,

• 25.10.2023 r. o godzinie 16:00 w Centrum Kulturalno-Bibliotecznym, przy ul. Kościelnej 1

w Gietrzwałdzie,

• 26.10.2023  r.  o  godzinie  16:00  w  Urzędzie  Gminy  Jonkowo,  przy  ul.  Klonowej  2  

w Jonkowie.
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2.2. Uczestnicy spotkań

W spotkaniach uczestniczyli mieszkańcy gmin, na terenie których planowana jest inwestycja, inne 

osoby zainteresowane realizacją obwodnicy, a także przedstawiciele urzędów gmin:

 Dywity,

 Jonkowo,

 Gietrzwałd.

W  spotkaniach  uczestniczyli  także  przedstawiciele  Inwestora  tj.  Generalnej  Dyrekcji  Dróg 

Krajowych  i  Autostrad  oddział  w  Olsztynie  oraz  przedstawiciele  Wykonawcy  dokumentacji 

projektowej dla przedmiotowego zadania z biura Trakt Sp.z o.o. Sp. k. z siedzibą w Katowicach.

2.3. Informacje Ogólne

Planowana  inwestycja  została  zaprezentowana  uczestnikom  spotkań  w  formie  prezentacji 

multimedialnej,  która  została  przedstawiona  w  postaci  slajdów  wyświetlanych  na  ekranie 

projekcyjnym.

Przebieg  spotkania  został  utrwalony  w  formie  zapisu  audio.  Uczestnicy  spotkania  zostali 

poinformowani  o  tym,  że  spotkanie  będzie  rejestrowane  w  celu  wykorzystania  materiału  do 

sporządzenia niniejszego raportu.

2.4. Przebieg spotkania

➢ Wystąpienie  Pana  Jarosława  Kaczora,  Zastępcy  Dyrektora  ds.  Inwestycji  olsztyńskiego 

Oddziału Generalnej Dyrekcji Dróg Krajowych i Autostrad – przedstawienie osób biorących 

udział  w  przygotowaniu  inwestycji  oraz  krótkie  omówienie  celu  spotkania,  przybliżenie 

przebiegu procesu inwestycyjnego w zakresie przedmiotowego zadania oraz procedur z nim 

związanych.

➢ Zaprezentowanie  przez  Projektantów  firmy  TRAKT  planowanej  inwestycji  w  aspekcie 

techniczno – środowiskowym wraz z omówieniem:

• celu spotkania,

• zakresu i harmonogramu prac projektowych,

• zakresu inwestycji oraz przyjętych parametrów technicznych obwodnicy,

• proponowanych wariantów obwodnicy,

• prognoz ruchu,

• uwarunkowań środowiskowych dla proponowanych wariantów.

➢ Odpowiedzi organizatorów spotkania na pytania uczestników, dyskusja.
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3. OGŁOSZENIA I ARTYKUŁY PRASOWE

3.1. Gazeta Olsztyńska

Ogłoszenie: wtorek 10.10.2023 r i 17.10.2023 r.:
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3.2. Nowe Życie Olsztyna

Wydanie nr 20 (358) 2023
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3.3. Radio Olsztyn – emisje ogłoszenia

Treść ogłoszenia: „Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Olsztynie oraz 

Biuro Projektów TRAKT z Katowic zapraszają mieszkańców gmin Dywity, Gietrzwałd oraz Jonkowo 

na  spotkania  informacyjne,  w  związku  z  opracowaniem  Studium  Techniczno  –  Ekonomiczno- 

Środowiskowym dla „BUDOWA OBWODNICY OLSZTYNA WRAZ Z DYWITAMI W CIĄGU 

DROGI KRAJOWEJ NR 51”.  Spotkania  odbędą się  24.10.2023 r.  (wtorek)  o godz.  16:00 w sali 

konferencyjnej w budynku „C” Urzędu Gminy Dywity, przy ul. Olsztyńskiej 32, 25.10.2023 r. (środa) 

o godz. 16:00 w Centrum Kulturalno – Bibliotecznym (GOK) w Gietrzwałdzie, przy ul. Kościelnej 1,  

26.10.2023 r. (czwartek) o godz. 16:00 w sali sesyjnej Urzędu Gminy Jonkowo, przy ul. Klonowej 2”
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4. OGŁOSZENIA INTERNETOWE

4.1. Gazeta Olsztyńska

Strona internetowa – https://gazetaolsztynska.pl/
od 10.10.2023 r. do 23.10.2023 r.
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4.2. Życie Olsztyna

Strona internetowa - https://zycieolsztyna.pl/
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4.3. Gmina Dywity

Strona internetowa - https://gminadywity.pl/
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4.4. Gmina Jonkowo

Strona internetowa - http://www.jonkowo.pl/

4.5. Gmina Gietrzwałd 

Strona internetowa - http://www.gietrzwald.pl/

13
TOM I.II Raport z działań informacyjnych

http://www.jonkowo.pl/
http://www.jonkowo.pl/


STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-ŚRODOWISKOWE Z MATERIAŁAMI DO DECYZJI O ŚRODOWISKOWYCH

UWARUNKOWANIACH DLA PRZEDSIĘWZIĘCIA 

„Budowa obwodnicy Olsztyna wraz z Dywitami w ciągu drogi krajowej nr 51”

5. OGŁOSZENIA I OPISY DOTYCZĄCE PRZEDMIOTOWEGO PRZEDSIĘWZIĘCIA 
ZAMIESZCZONE NA TABLICACH OGŁOSZEŃ URZĘDÓW GMIN I MIAST

PLAKAT:

14
TOM I.II Raport z działań informacyjnych

ul. J
agielońska

ul. K
ardynała

Stanisława

Hozjusza

ul. Kardynała

Stanisława

Hozjusza

Wadąska
Wadąska

LINIA KOLEJOWAnr 220

LINIA KOLEJOWA

nr 353

Walentego
Barczewskiego

Spółdzielcza
WalentegoBarczewskiego

W
alentego

Barczewskiego

LINIA KO
LEJO

W
A

nr 221

LI
NI

A 
KO

LE
JO

W
A

nr
 2

21

ul. O
lsztyńska

Aleja W
ojska

Polskiego

Aleja Sybiraków

ul. J
agielońska

ul. K
ardynała

Stanisława

Hozjusza

ul. Kardynała

Stanisława

Hozjusza

Wadąska
Wadąska

LINIA KOLEJOWAnr 220

LINIA KOLEJOWA

nr 353

Walentego
Barczewskiego

Spółdzielcza
WalentegoBarczewskiego

W
alentego

Barczewskiego

LINIA KO
LEJO

W
A

nr 221

LI
NI

A 
KO

LE
JO

W
A

nr
 2

21

ul. O
lsztyńska

Aleja W
ojska

Polskiego

Aleja Sybiraków

DK16

S16

DK51

DK51

DK51
DK51

DK51

DK51

DK51

LINIA KOLEJOWAnr 353

LINIA KOLEJOWA

nr 353

Olsztyn

Olsztyn

Olsztyn

Olsztyn

Spręcowo

Spręcowo

RóżnowoSpręcowo

Brąswałd

Ługwałd

Spręcowo

Ługwałd

Różnowo

Brąswałd

Brąswałd

Wilimowo

Gutkowo

GutkowoWarkały

Łupstych

Ługwałd

Brąswałd

Redykajny

Gutkowo

Warkały

Spręcowo

Ługwałd

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITYDYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

Jonkowo

Jonkowo

JonkowoJonkowo

Gietrzwałd

DYWITY

DYWITY
DYWITY

DYWITY

DYWITY

Jonkowo

Jonkowo

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DYWITY

DK 51

GRUDZIĄDZ

D
K 16

AU
G

U
STÓ

W

DW 527
MORĄG DW 527

OLSZTYN

D
K 

51

D
K 51

D
K 51

BAR
TO

SZYC
E

MIEJSCE WAŻENIA
POJAZDÓW

MIEJSCE WAŻENIA
POJAZDÓW

MIEJSCE WAŻENIA
POJAZDÓW

MIEJSCE WAŻENIA
POJAZDÓW

MIEJSCE WAŻENIA
POJAZDÓW

Studium Techniczno - Ekonomiczno - Środowiskowego dla przedsięwzięcia

 BUDOWA OBWODNICY OLSZTYNA
 WRAZ Z DYWITAMI

W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ 51
Spotkania odbędą się:

24.10.2023 r. (wtorek) o godz. 16:00 w Urzędzie Gminy Dywity, Budynek "C" sala nr 30,
ul. Olsztyńska 32, 11-001 Dywity

25.10.2023 r. (środa) o godz. 16:00 w Centrum Kulturalno- Bibliotecznym (GOK),
ul. Kościelna 1, 11-036 Gietrzwałd

26.10.2023 r. (czwartek) o godz. 16:00 w Urzędzie Gminy Jonkowo, Sala Sesyjna,
ul. Klonowa 2,11-042 Jonkowo

Materiały dotyczące analizowanych wariantów
przebiegu trasy projektowanej obwodnicy

Olsztyna wraz z Dywitami
oraz formularz opinii, w formie papierowej,

dostępne są w:
· Urzędzie Gminy Dywity, ul. Olsztyńska 32,

11-001 Dywity;
·  Urzędzie Gminy Gietrzwałd, ul. Olsztyńska

2, 11-036 Gietrzwałd;
· Urzędzie Gminy Jonkowo, ul. Klonowa 2,

11-042 Jonkowo;
a także w formie elektronicznej na stronie

internetowej:
https://www.trakt.eu/obwodnica-olsztyn-dywity/

Wypełnione formularze umożliwiające
przekazanie uwag prosimy przesłać do dnia

30.11.2023 r.
na adres e-mail:  wnioski-olsztyn@trakt.eu  lub

pocztą na adres:
· urzędów gmin: Jonkowo, Dywity, Gietrzwałd
· GDDKiA Oddział w Olsztynie al.

Warszawska 89, 10-083 Olsztyn
· TRAKT Sp. z o.o. sp. k ul. Jesionowa 9A,

40-159 Katowice

N

WARIANT 02
ŻÓŁTY

WARIANT 04
SZARY

BUDOWA OBWODNICY OLSZTYNA WRAZ

Z DYWITAMI W CIĄGU DROGI KRAJOWEJ NR 51

WARIANT 01
NIEBIESKI

Generalna Dyrekcja Dróg Krajowych i Autostrad Oddział w Olsztynie
oraz Biuro Projektów TRAKT

zapraszają na spotkanie informacyjne
w związku z opracowaniem
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ULOTKA str 1:

ULOTKA str 2:
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6. POTWIERDZENIA URZĘDÓW GMIN I MIAST O UDOSTĘPNIENIU PROJEKTU DO WGLĄDU 
ORAZ FOTOGRAFIE TABLIC OGŁOSZEŃ

6.1. Urząd Gminy Dywity

Urząd Gminy Dywity otrzymał materiały, m.in. plakaty i ulotki, do wywieszenia w sołectwach 

oraz umieszczono je na tablicach informacyjnych w Urzędzie Gminy Dywity.
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6.2. Urząd Gminy Gietrzwałd

Urząd Gminy Gietrzwałd otrzymał materiały, m.in. plakaty i ulotki, do wywieszenia w sołectwach 

oraz umieszczono je na tablicach informacyjnych w Urzędzie Gminy Gietrzwałd.

6.3. Urząd Gminy Jonkowo

Urząd Gminy Jonkowo otrzymał materiały, m.in. plakaty i ulotki, do wywieszenia w sołectwach 

oraz umieszczono je na tablicach informacyjnych w Urzędzie Gminy Jonkowo.
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7. ANALIZA  I  SPOSÓB  UWZGLĘDNIENIA  ZGŁOSZONYCH  WNIOSKÓW,  PROTESTÓW  
I OPINII

7.1. Procedura składania i analizy wniosków

Na  zakończenie  spotkania  informacyjnego  uczestnicy  zostali  poinformowani  o  możliwości 

pobrania  i  wypełnienia  formularzy  wniosków,  na  których  mogą  wyrazić  swoją  opinię  na  temat 

wariantów obwodnicy  oraz  zgłosić  uwagi  i  wnioski  do  proponowanych  rozwiązań  projektowych. 

Wypełnione  ankiety  należało  wysłać  drogą  e-mailową  na  adres:  wnioski-olsztyn@trakt.eu lub 

dostarczyć osobiście w formie papierowej lub przesłać pocztą tradycyjną pod jeden z adresów: 

• Urząd Gminy Dywity, ul. Olsztyńska 32, 11-001 Dywity,

• Urząd Gminy Jonkowo, ul. Klonowa 2, 11-042 Jonkowo,

• Urząd Gminy Gietrzwałd, ul. Olsztyńska 2, 11-036 Gietrzwałd,

• GDDKiA Oddział w Olsztynie, al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn,

• Trakt sp. z o. o. sp. k., ul. Jesionowa 9a, 40-159 Katowice.

Wypełnione  wnioski  należało  złożyć  do  30.11.2023  r.  Po  zebraniu  wszystkich  wniosków 

rozpoczęto  analizę  uwag  i  opinii  zawartych  w złożonych  wnioskach.  Uwzględniono  także  opinie 

przesłane w formie pism. Zebrane wnioski zestawiono w zbiorczym zestawieniu tabelarycznym.

Przy  analizie  wyników,  przyjęto  zasadę,  że  każdy  głos  oddany  przez  mieszkańca,  posiada 

jednakową wagę i jest przeliczany na 1 punkt oceny wariantu. W przypadku, gdy wnioskodawca nie 

dokonał oceny wariantu we wniosku, wariantowi temu nie przypisywano punktów. W przypadku, gdy 

wnioskodawca  przekazał  więcej  niż  jeden  wniosek,  posiadającą  identyczną  treść,  uwzględniano  

w punktacji jeden wniosek. W przypadku, gdy wnioskodawca przekazał więcej niż jeden wniosek,

a wnioski te posiadają rozbieżne treści, uwzględniono w punktacji jeden wniosek z najpóźniejszą datą 

wypełnienia. 

Zestawienie  wszystkich  zgłoszonych  wniosków,  protestów i  opinii  wraz  z  ich  streszczeniem, 

zostało zawarte w Załączniku 9.4.

Opinie mieszkańców zostaną uwzględnione w wielokryterialnej analizie porównawczej wariantów 

trasy  w  kryterium  społecznym,  która  zostanie  wykonana  w  ramach  Studium  Techniczno  - 

Ekonomiczno  -  Środowiskowego.  Wyniki  analizy  wielokryterialnej  będą  podstawą  wyboru 

optymalnego wariantu przebiegu obwodnicy Olsztyna i Dywit.
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7.2. Preferencje wnioskujących dotyczące poszczególnych wariantów obwodnicy

Przeanalizowano  preferencje  wnioskujących  dotyczące  przebiegu  poszczególnych  wariantów 

obwodnicy Olsztyna i Dywit.

Inwestycja planowana jest na terenie gmin, których liczba mieszkańców wynosi ponad:

• Dywity – 12 400

• Gietrzwałd – 6 700

• Jonkowo – 7 500

Łączna  liczba  mieszkańców  na  terenie  gmin,  przez  które  przebiegają  potencjalne  warianty 

obwodnicy Olsztyna i Dywit wynosi ponad 26 600.

Łącznie  swoją  opinie  wyraziło  637  osób,  w  tym  542  mieszkańców  gmin,  na  terenie  których 

projektowane są potencjalne warianty obwodnicy Olsztyna i Dywit. Pozostałe 95 osób nie mieszka na 

ww. terenie.

Spośród  wszystkich  ponad  26  600  mieszkańców  gmin,  na  terenie  których  planowana  jest 

inwestycja swoją opinię w postaci wniosku złożyło 2,0% osób.

7.2.1.Informacja o preferencjach wnioskujących dotyczących wyboru wariantów 

Poniżej przedstawiono preferencje wyboru  wariantu obwodnicy Olsztyna wraz z Dywitami  

na podstawie nadesłanych wniosków:

Zestawienie podziału wniosków za preferowanym wariantem

Ilość głosów na wariant O1 235 36,8%

Ilość głosów na wariant O2 118 18,5%

Ilość głosów na wariant O4 1 0,2%

Ilość głosów na wariant O2 i O4 94 14,8%

Ilość głosów bez konkretnych preferencji 135 21,2%

Ilość głosów przeciw wariantom zachodnim 54 8,5%

RAZEM 637 100,0%

19
TOM I.II Raport z działań informacyjnych



STUDIUM TECHNICZNO-EKONOMICZNO-ŚRODOWISKOWE Z MATERIAŁAMI DO DECYZJI O ŚRODOWISKOWYCH

UWARUNKOWANIACH DLA PRZEDSIĘWZIĘCIA 

„Budowa obwodnicy Olsztyna wraz z Dywitami w ciągu drogi krajowej nr 51”

Wykres przedstawiający podział ilościowy oraz procentowy wniosków za preferowanym wariantem:

7.2.2. Informacja dotycząca ilości wniosków wnioskodawców w poszczególnych gminach

Poniżej przedstawiono ilość oddanych wniosków w gminach, na terenie których zlokalizowane 

są potencjalne przebiegi wariantów obwodnicy. Głosy z innych gmin/miejscowości oznaczono jako: 

„Pozostałe”. Do głosów „Pozostałych” trafiły również głosy z ankiet, w których nie podano danych 

adresowych.
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7.3. Pozostałe kwestie poruszane we wnioskach

Analiza wniosków oprócz zliczania ilości głosów dotyczących preferowanego wariantu, objęła 

również analizę uwag, postulatów oraz sugestii zawartych we wnioskach pojedynczych mieszkańców 

jak i we wnioskach grupowych oraz w postulatach gmin. Poniżej przedstawiono główne zagadnienia 

poruszane we wnioskach, które odnotowano podczas kompleksowej analizy wniosków:

• 13,0%  wniosków  zawierało  zarzut  zniszczenia  cennych  dla  społeczeństwa  walorów 

przyrodniczych tj. „Bagno Bażęgi, które występuje w rejonie planowanego wariantu O2 (żółty)

 i O4 (szary). Wnioski te wskazywały jednoznaczny wybór wariantu O1 (niebieski).

• 16,0%  wniosków  wskazywało  na  problem  jakim  jest  odległość  planowanej  inwestycji  od 

terenów zabudowanych. Wnioski te zawierały poparcie dla wariantu O1 (niebieski), który jest 

najdalej od wnioskodawców .

• 16,5% wniosków przedstawiało stanowisko, które określa warianty O2 (żółty) i O4 (szary) jako 

sprzyjające najlepszej komunikacji pomiędzy sąsiadującymi miejscowościami.

• 16,8% wniosków zarzuca  zniszczenie  cennych  dla  społeczeństwa  walorów przyrodniczych

tj.  „Starorzecza  Łyny”,  które  występuje  w  rejonie  planowanego  wariantu  O1  (niebieski). 

Jednocześnie z wniosków wynika preferencja wyboru wariantu O2 (żółty) / O4 (szary).

• 21,2% wniosków zawiera prośby dotyczące korekt poszczególnych wariantów, bez wskazania 

preferencji dotyczącej konkretnego wariantu.

• 8,5%  wniosków  stanowi  sprzeciw  wobec  wszystkich  proponowanych  wariantów  i  wyraża 

ogólne niezadowolenie z wyboru korytarza zachodniego na poprzednim etapie sporządzania 

dokumentacji. 

Podczas analizy zebranych wniosków zwrócono szczególną uwagę na zawarte w wnioskach prośby 

i  postulaty  społeczne  dotyczące  m.in.  wprowadzenia  korekt  w  przebiegach  tras  planowanej 

obwodnicy.  Każdy  wniosek  został  indywidualnie  przeanalizowany  pod  kątem  możliwości 

wprowadzenia  konkretnego  postulatu  lub  prośby.  Poniżej  przedstawiono  główne  postulaty  

wraz z analizą dotyczącą możliwości wprowadzenia danego postulatu.

1. Wariant O1 – odcinek od km 2+000 do km 2+400 – Postulaty dotyczyły odsunięcia trasy 

obwodnicy na południe tak aby zwiększyć odległość trasy od zabudowy znajdującej się po 

prawej  stronie  drogi.  Po  przeanalizowaniu  geometrii  drogi  oraz  istniejącego 

zagospodarowania terenu korekta trasy w analizowanym obszarze została wprowadzona. 

Trasa obwodnicy została odsunięta o około 65m na południe. Dalsze odsunięcie trasy jest 

niemożliwe  z  uwagi  na  budynki  mieszkalne,  zlokalizowane  po  przeciwnej  stronie 

obwodnicy.
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2. Wariant O1 – odcinek od km 3+300 do km 3+800 – Postulaty dotyczyły odsunięcia trasy 

obwodnicy  na  północ  tak  aby  zwiększyć  odległość  trasy  od  terenów  położonych  na 

gruntach  słabonośnych  oraz  często  zalewanych.  Po  przeanalizowaniu  geometrii  drogi, 

istniejącego  zagospodarowania  terenu,  a  także  warunków  gruntowo-wodnych  w  tym 

obszarze skorygowano przebieg wariantu O1.

3. Wariant O1 – odcinek od km 5+500 do km 6+500 (okolice Lipniaka) – Postulaty dotyczyły 

odsunięcia trasy obwodnicy na południe tak aby zwiększyć odległość trasy od zabudowy 

oraz  istniejących  studni  głębinowych  znajdujących  się  po  prawej  stronie  obwodnicy. 

Odsunięcie  trasy  od  wskazanej  zabudowy  w  kierunku  południowym  wymusza  zmianę 

lokalizacji  przejścia trasy nad rzeką Łyną i  powoduje bezpośrednią kolizję  ze znacznie 

większym  obszarem  gruntów  słabonośnych  (zlokalizowanych  w  sąsiedztwie  rzeki),  

niż  w  obecnym  rozwiązaniu.  Dodatkowo  korektę  utrudniają  meandry  Łyny,  

które ograniczają możliwość lokalizacji przeprawy przez rzekę, w innym niż proponowane 

obecnie  miejsce.  Proponowane  przez  wnioskujących  rozwiązanie  wymagałoby  budowy 

dwukrotnie  dłuższego  obiektu  mostowego  nad  Łyną,  niż  obecne  rozwiązanie,  co  jest 

nieuzasadnione  ekonomicznie.  Po  przeanalizowaniu  możliwego  przebiegu  trasy  oraz 

warunków gruntowo-wodnych w tym obszarze podjęto decyzję, że korekta trasy nie została 

wprowadzona.  Ponadto  należy  zauważyć,  że  obwodnica  na  wysokości  ww.  zabudowy 

przebiegać będzie w głębokim wykopie, co ograniczy oddziaływanie drogi na zabudowę. 

W  celu  ograniczenia  wpływu  obwodnicy  na  sąsiadujące  zagospodarowanie  terenu 

zmieniono przebiegi dodatkowych jezdni tak aby maksymalnie ograniczyć zajęcie terenu 

pod  przedmiotową inwestycję.  Odnośnie  ujęć  wody zlokalizowanych  na  analizowanym 

terenie Inwestor zobowiązany jest do przebudowy wszystkich urządzeń uzbrojenia terenu 

kolidujących z  projektowanym układem drogowym. Aby ograniczyć ryzyko pominięcia

w projekcie przebudowy zasilania w media właściciele nieruchomości powinni upewnić 

się, że wszystkie wybudowane przez nich elementy (np. studnia, przyłącze, kable zasilające 

ujęcie) zostały naniesione na mapy i zgłoszone przez właścicieli urządzeń do właściwego 

ośrodka geodezyjnego.

4. Wariant  O1 – odcinek od km 4+000 do km 7+500 – Zgłoszono postulaty o ominięcie 

Lipniaka  od  strony  północno-zachodniej  i  zaprojektowanie  obwodnicy  wzdłuż  linii 

kolejowej nr 221. Przedmiotowa korekta trasy była wnioskowana przez gminę Dywity już 

na  etapie  studium  korytarzowego  i  wówczas  została  odrzucona  ze  względu  na 

uwarunkowania środowiska przyrodniczego. Po ponownym przeanalizowaniu możliwego 

przebiegu trasy oraz uwarunkowań środowiskowych w tym obszarze ostatecznie korekta 

nie została wprowadzona. Wprowadzenie korekty wiązałoby się ze zwiększeniem kolizji 
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trasy z Obszarem Chronionego Krajobrazu „Dolina Środkowej Łyny” oraz zwiększeniem 

kolizji  trasy  z  korytarzem  ekologicznym  rangi  krajowej  KPN-12A  Warmia.  W  tym 

przypadku korekta bezpośrednio wpłynęłaby na zwiększenie negatywnego oddziaływania 

planowanej inwestycji na środowisko.

5. Wariant O1, O2, O4 – odcinek wspólnego przebiegu wariantów od km 0+000 do km 0+400 

– Postulaty dotyczyły zaprojektowania dodatkowej jezdni (po stronie wschodniej trasy), 

która  umożliwi  połączenie  istniejących  dróg  w  rejonie  miejscowości  Spręcowo,

z obwodnicą w rejonie projektowanego ronda, na połączeniu z istniejącą drogą krajową  

nr  51.  Po  przeanalizowaniu  sytuacji  zaprojektowano  dodatkową  jezdnię  po  stronie 

wschodniej  obwodnicy.  Ponadto  wnioskowano  o  zmianę  zaprojektowanego  po  stronie 

zachodniej podłączenia Spręcowa poprzez drogę gminną do ronda na obwodnicy. W celu 

poprawy połączeń komunikacyjnych została wprowadzona korekta przebiegu dodatkowej 

jezdni,  która  obecnie  połączona  jest  ze  starodrożem  DK51,  a  nie  z  drogą  gminną.  

W  postulatach  wnoszono  również  o  budowę  zatok  autobusowych  w  tym  rejonie.  

W odpowiedzi  na postulaty zaprojektowano zatoki  autobusowe w rejonie skrzyżowania 

obwodnicy z istniejącym przebiegiem drogi krajowej nr 51.

6. Wariant O1, O2, O4 – rejon wspólnego przebiegu wariantów - km 9+000 / km 9+300 – 

Postulat  dotyczył  zaprojektowania  rozwiązań  zamiennych  w  stosunku  do  trzech  rond 

projektowanych na połączeniu obwodnicy z istniejącą drogą wojewódzką nr 527 i z drogą 

powiatową nr 1203N w gminie Jonkowo. Sugerowano zaprojektowanie prostszego układu 

komunikacyjnego, umożliwiającego skrócenie czasu dojazdu do ul. Bałtyckiej w Olsztynie 

oraz  wykorzystanie  istniejącego  ronda  na  drodze  wojewódzkiej  nr  527.   

Po przeanalizowaniu układu komunikacyjnego, który dodatkowo komplikuje przebieg linii 

kolejowej nr 221 i 353,  zaprojektowano rozwiązanie zamienne w postaci węzła typu karo, 

łączącego obwodnicę z drogą wojewódzką nr 527, drogą powiatową nr 1203N oraz drogą 

gminną.  Ze  względów  technicznych  oraz  BRD  wykorzystanie  istniejącego  na  drodze 

wojewódzkiej ronda jest niemożliwe.

7. Wariant O1, O2, O4 – rejon wspólnego przebiegu wariantów - od km około 12+900 (O2)/ 

km 13+200  (O1  i  O4)  –  Postulaty  dotyczyły  odsunięcia  trasy  obwodnicy  w  kierunku 

zachodnim  tak,  aby  zwiększyć  odległość  obwodnicy  od  zabudowy  mieszkaniowej  

w  miejscowości  Łupstych.  Rozwiązania  przebiegu  trasy  przedstawione  na  spotkaniach 

informacyjnych już zostały skorygowane w stosunku do przebiegu analizowanego na etapie 

Studium  korytarzowego.  Dalsze  przesunięcie  trasy  jest  niemożliwe  ze  względu  na 

ograniczenia wynikające z lokalizacji istniejącego przejścia dla zwierząt nad DK16 oraz 

konieczność  włączenia  do  obwodnicy  ul.  Sielskiej.  Wszystkie  warianty  obwodnicy,  
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w przedmiotowej lokalizacji, łączą się z istniejącym przebiegiem DK16 oraz z ul. Sielską, 

za pomocą projektowanego węzła zespolonego. Sąsiedztwo istniejącego górnego przejścia 

dla zwierząt nad DK16, wybudowanego w ramach południowej obwodnicy Olsztyna, które 

ze względów środowiskowych musi być zachowane oraz włączenie ul. Sielskiej do DK 16, 

wymuszają obecną lokalizację projektowanego węzła drogowego. Ograniczona przestrzeń 

pod przedmiotowym obiektem uniemożliwia przesunięcie obwodnicy na zachód z uwagi na 

konieczność poprawnego zaprojektowania elementów węzła drogowego, takich jak pasy 

wyłączania się z drogi i  włączania się do drogi oraz jezdnie zbiorczo-rozprowadzające. 

Obwodnica została  odsunięta maksymalnie jak to jest  technicznie możliwe,  przy wyżej 

opisanych  uwarunkowaniach.  Obecnie  jezdnia  obwodnicy  zaprojektowana  jest  

w odległości 300 m od ostatniego z zabudowań. Dalsze odsunięcie obwodnicy w kierunku 

na  zachód  jest  już  niemożliwe.  Należy  zaznaczyć,  że  zaprojektowane  rozwiązania  

nie powodują konieczności wyburzeń zabudowy mieszkaniowej.

8. Wariant O2 – skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 1501N, w km około 3+850. 

Postulaty  dotyczyły  odsunięcia  trasy  obwodnicy  oraz  ronda  na  połączeniu  obwodnicy  

z drogą powiatową nr 1501N na wschód tak, aby zwiększyć odległość trasy od terenów 

zabudowy mieszkaniowej oraz uniknąć prowadzenia ruchu z obwodnicy do Dywit przez 

istniejącą, wąską drogę powiatową przebiegającą przez miejscowość Brąswałd. Ze względu 

na  zwartą  zabudowę  wsi  Brąswałd  nie  ma  możliwości  poprawy  parametrów  drogi 

powiatowej.  Prowadzenie  ruchu  do  i  z  obwodnicy  stanowi  według  mieszkańców 

zagrożenie  bezpieczeństwa,  w  tym  dzieci  uczęszczających  do  szkół.  Dodatkowo 

mieszkańcy obawiają się podziału miejscowości przez obwodnicę. Korekta trasy została 

wprowadzona.  Skorygowano  przebieg  wariantu  O2  odsuwając  oś  trasy  w  kierunku 

Olsztyna.  Korekta  ta  spowodowała  zmianę  lokalizacji  i  wydłużenie  mostu  nad  Łyną  

w wariancie O2. Ponadto zmiana przebiegu trasy głównej przyczyniła się do zwiększenia 

odległości trasy od zabudowań zlokalizowanych w rejonie rzeki Łyny w Redykajnach.

9. Wariant  O2  –  rejon  km  5+600.   Postulaty  dotyczyły  odsunięcia  ronda  na  połączeniu 

obwodnicy z drogą gminną tak, aby zwiększyć odległość projektowanego skrzyżowania od 

terenów  zabudowy  mieszkaniowej  oraz  ograniczyć  zajęcie  terenu  pod  obwodnicę.  

Po ponownym przeanalizowaniu istniejącego układu drogowego oraz zagospodarowania 

terenu  w  tym  obszarze  korekta  została  wprowadzona.  Przesunięto  rondo  w  kierunku 

południowo - zachodnim, z jednoczesną korektą przebiegu drogi gminnej, dzięki czemu 

odsunięto obwodnicę od istniejącej zabudowy ( po obu stronach obwodnicy ). Jednocześnie 

wyeliminowano  konieczność  wyburzeń   budynków  mieszkalnych  na  tym  terenie. 

Dodatkowo  uwzględniono  wnioski  dotyczące  zaprojektowania  ścieżki  rowerowej, 
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umożliwiającej  połączenie  miejscowości  Redykajny  z  miejscowością  Gutkowo.  

W pasie drogowym drogi gminnej zostanie zaprojektowana droga dla pieszych i rowerów.

10. Wariant O2, O4 – odcinek od km 1+700 do km 2+800. Postulaty dotyczyły odsunięcia 

trasy obwodnicy tak, aby zwiększyć odległość od zabudowy mieszkaniowej znajdującej się 

po obu stronach obwodnicy. Korekta nie została wprowadzona. W analizowanym obszarze 

trasa  obwodnicy  przebiega  w  sąsiedztwie  rozproszonych  siedlisk  i  nie  ma  możliwości 

skorygowania trasy tak, aby zachować w przypadku każdego siedliska pożądane odległości 

od  projektowanej  trasy,  przy  jednoczesnym  zachowaniu  parametrów  technicznych 

wymaganych  dla  drogi  klasy  głównej  ruchu  przyśpieszonego.  Każda  próba  korekty 

przebiegu  trasy  w  tym  obszarze  powoduje  kolizję  z  inną  zabudową  mieszkaniową. 

Dodatkowo  możliwości  korekty  trasy  w  tym  obszarze  uniemożliwia  bagno  Bażęgi, 

znajdujące się w bliskim sąsiedztwie projektowanej obwodnicy.

11. Wariant O1 – skrzyżowanie obwodnicy z drogą powiatową nr 1501N, w km około 3+850. 

Postulat  o  zaprojektowanie  dwóch  zatok  autobusowych  w  bezpośrednim  sąsiedztwie 

projektowanego ronda we wsi Brąswałd. W odpowiedzi na postulat zaprojektowano zatoki 

autobusowe  w  ciągu  drogi  powiatowej  nr  1501N,  w  bezpośrednim  sąsiedztwie  ronda, 

projektowanego  na  skrzyżowaniu  obwodnicy  z  ww.  drogą  powiatową,  we  wszystkich 

wariantach obwodnicy.

12. Gmina  Dywity  w  piśmie  znak  GP.7226.3.2018.AS  z  dnia  30.11.2023  r.  przedstawiła 

postulaty  dotyczące  m.in.  zaprojektowania  zatok  autobusowych w rejonie  planowanego 

miejsca  ważenia  pojazdów  w  miejscowości  Spręcowo;  zaprojektowania  po  stronie 

wschodniej i zachodniej obwodnicy dróg dojazdowych łączących miejscowość Spręcowo 

z rondem; zaprojektowania zatok autobusowych w rejonie ronda w miejscowości Brąswałd; 

oddalenia trasy obwodnicy od budynków mieszkalnych zlokalizowanych pod wskazanym 

adresem.  Wszystkie  powyższe  postulaty  zostały  przeanalizowane  i  ostatecznie 

wprowadzone do dokumentacji  projektowej.  Ponadto Gmina Dywity wnosiła  o budowę 

ekranów  akustycznych.  Lokalizacja  ekranów  zostanie  przeanalizowana  na  kolejnych 

etapach przygotowania dokumentacji i wskazana docelowo w decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. Część postulatów Gminy po ich analizie pod kątem środowiskowym, 

ekonomicznym  i  technicznym  nie  została  wprowadzona.  Postulaty  te  dotyczyły  

m.in.  zaprojektowania  na  obiektach  mostowych  nad  rzeką  Łyną  ciągów  pieszo-

rowerowych, ominięcia Lipniaka po stronie północno-zachodniej oraz budowy obwodnicy 

o przekroju dwujezdniowym.

13. Gmina  Jonkowo  w  piśmie  znak  GD.7211.1.2023  z  dnia  27.11.2023  r.  zgłosiła  uwagę 

dotyczącą zaproponowanego układu komunikacyjnego na połączeniu obwodnicy z drogą 
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wojewódzką nr 527. Przeanalizowano uwagę i wprowadzono korektę rozwiązań w postaci 

zaprojektowania węzła  typu karo łączącego projektowaną obwodnicę z  istniejącą drogą 

wojewódzką nr  527 oraz drogą powiatową nr 1203N. Takie rozwiązanie zdecydowanie 

poprawi czytelność oraz bezpieczeństwo docelowego układu drogowego.

14. Urząd Miasta Olsztyna w piśmie nr 222188.11.2023-W z dnia 29.11.2023 r. postulował

o  wykonanie  skrzyżowania  projektowanej  obwodnicy  z  drogą  gminną  w miejscowości 

Redykajny (wariant O2 i O4), które w przyszłości będzie stanowiło połączenie zachodniej 

części Olsztyna z projektowaną obwodnicą. Połączenie projektowanej obwodnicy z drogą 

gminną w miejscowości Redykajny zostało zaprojektowane jako skrzyżowanie typu rondo.

8. PODSUMOWANIE

Przeprowadzone  działania  informacyjne,  w  tym  spotkania  ze  społeczeństwem  w  dniach 

24.10.2023 r., 25.10.2023 r. 26.10.2023 r. miały m.in. na celu poinformowanie lokalnej społeczności 

o planowanej inwestycji oraz rozpoznanie preferencji mieszkańców dotyczących wariantu obwodnicy 

Olsztyna i  Dywit,  a także wprowadzenie korekt rozwiązań, możliwych jeszcze na tym etapie prac 

projektowych.

1. Po  spotkaniach  informacyjnych,  swoją  opinie  wyraziło  637  osób  w  złożonych  za 

pośrednictwem poczty tradycyjnej  oraz przede wszystkim poczty elektronicznej  wnioskach. 

Wypowiedziało się  pisemnie 2,0 % mieszkańców gmin,  na terenie  których planowana jest 

inwestycja.  Są  to  głównie  osoby,  które  mieszkają  w sąsiedztwie  przebiegu  analizowanych 

wariantów  obwodnicy.  Ankietowani  w  zdecydowanej  większości  popierają  plany  budowy 

obwodnicy. Tylko około 8,5 % wniosków zawierało sprzeciw wobec wszystkich wariantów

 w korytarzu zachodnim.

2. Wariant O1 popiera 36,8% osób. Warianty O2 popiera 18,5% osób, a warianty O2 i O4 popiera 

14,8 % osób, co daje łączne poparcie dla wariantu O2 – 33,3%.

3. Około  21%  wniosków  zawierało  prośbę  o  dokonanie  korekty  przebiegu  wariantów. 

Przeprowadzono szczegółową analizę możliwości skorygowania poszczególnych wariantów, 

uwzględniając  wymagane  dla  klasy  GP  (droga  główna  ruchu  przyśpieszonego)  parametry 

geometryczne  drogi,  istniejące  zagospodarowanie  terenu,  warunki  gruntowo-wodne  oraz 

uwarunkowania środowiskowe. Na podstawie uwag, sugestii i postulatów wprowadzono szereg 

korekt do rozwiązań projektowych. 

Preferencje  mieszkańców  zostaną  uwzględnione  w  kryterium  społecznym  wielokryterialnej 

analizy porównawczej  wariantów trasy,  która  zostanie  wykonana w ramach studium techniczno – 

ekonomiczno - środowiskowego. Wyniki powyższej analizy wielokryterialnej będą podstawą wyboru 
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optymalnego wariantu przebiegu obwodnicy Olsztyna i Dywit. Na podstawie analizy wielokryterialnej 

zostanie  wybrany  przez  Komisję  Oceny  Przedsięwzięć  Inwestycyjnych  (KOPI)  przy  Generalnym 

Dyrektorze Dróg Krajowych i Autostrad najkorzystniejszy wariant przebiegu obwodnicy Olsztyna  

i Dywit. Następnie zostanie złożony wniosek o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach 

dla budowy drogi w wariancie wybranym przez KOPI. 
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