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1 Zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest analiza i prognoza ruchu dla drogi ekspresowej S5 na odcinku Ornowo —
Grudzigdz.

Droga ekspresowa S5 stanowi docelowy element sieci najwazniejszych potgczen europejskich tworzgcych
Transeuropejska sie¢ transportowg TEN-T. Analizowany obszar znajduje sie w zachodniej czesci wojewddztwa
warminsko - mazurskiego i pétnocno - wschodniej czesci kujawsko - pomorskiego. Jako teren o wysokich walorach
przyrodniczych, bogaty w jeziora i rzeki, gdzie gospodarka skoncentrowana jest gtéwnie na dziedzinach opartych o
zasoby naturalne, charakteryzuje sie gestoscig zaludnienia zdecydowanie ponizej sredniej krajowe;.

Odcinek drogi ekspresowej S5 zlokalizowany jest na terenie :

- wojewoddztwa kujawsko — pomorskiego

- wojewoddztwa warminsko - mazurskiego

Poczatek opracowania tgczy sie z obecnie realizowanym odcinkiem drogi ekspresowej S5 - obwodnicg Wirwajd.
Obszar analizy obejmuje teren dwoch wojewddztw: warminsko - mazurskiego oraz kujawsko - pomorskiego.
Wojewddztwo kujawsko — pomorskie charakteryzuje sie bardzo dobrg dostepnoscig transportowg i komunikacyjna,
natomiast region Warmii i Mazur, pomimo iz jest waznym obszarem w europejskich powigzaniach
komunikacyjnych, w dalszym ciggu kwalifikuje sie do obszaréw o najmniejszej dostepnosci komunikacyjnej w
Europie.

Na odcinku objetym analizg DK16 w zaleznosci od wariantu, przebiegajg przez tereny umiarkowanie
zurbanizowane lub rolne. Droga 16 posiada przekréj 1x2 z poboczem gruntowym.

2 Pomiary i badania ruchu

2.1 Generalny pomiar ruchu 2020

Przy opracowywaniu prognoz ruchu oraz kalibracji modelu wykorzystano oprogramowanie Visum 18.22
(wersja E) firmy PTV Vision z numerem licencji 129401. W celu skalibrowania modelu wyjsciowego 2010
wykorzystano dane wynikowe z Generalnego Pomiaru Ruchu 2020. Kalibracjg zostaly objete wszystkie odcinki
drég krajowych i wojewddzkich znajdujgce sie w obszarze wyznaczonym nastepujgcymi odcinkami drég:

DK10 / S10 Bydgoszcz — Toruth — Dobrzejewice,
DW569 Dobrzejewice — Golub Dobrzyn,

DW534 Golub Dobrzyn — Rypin,

DW563 Rypin — Zuromin,

DW541 Zuromin — Lidzbark,

DW544 Lidzbark — Dziatdowo,

DW545 Dziatdowo — Nidzica — Jedwabno — Pasym,
Pasym — Barczewo — Jeziorany,

DW593 Jeziorany — Dobre Miasto — Mitakowo,
DW528 Mitakowo — Morag,

DW519 Morgg — Stary Dzierzgon,

DW515 Stary Dzierzgon — Dzierzgon,

Dzierzgon — Sztum — Pelplin — Starogard Gdanski,
DK22 Starogard — Czersk,

DW237 Czersk — Tuchola,

DW241 Tuchola — Sepdlno Krajenskie,

DK25 Sepdino — Bydgoszcz.

Ruch na analizowanym odcinku DK15/16 w poszczegdlnych okresach GPR ksztattowat sie nastepujgco:
Tabela 2.1 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2005:

Nr Odcinek SO SD SC SCP Suma
DK16 Dolna Grupa - Grudzigdz 6622 1367 860 592 9556
Grudzigdz - tasin 1733 379 170 211 2576
tasin — gr. wojewddztwa 1108 328 186 171 1920
gr. wojewodztwa - Biskupiczki 1108 328 186 171 1920
Biskupiczki - ltawa 1487 217 106 112 2008
ltawa (przejscie) 3778 607 143 413 5099
ltawa - Ostréda 2057 374 197 346 3037
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Tabela 2.2 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010:

Nr Odcinek SO SD SC SCP Suma
Dolna Grupa - Grudzigdz 10659 1196 540 1277 13846

Grudzigdz - tasin 2563 370 169 429 3610

DK16 tasin — ltawa (DW521) 1939 349 104 380 2837
ltawa (przejscie) 5064 577 285 592 6682

ltawa - Ostréda 3258 462 166 404 4356

Tabela 2.3 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015:

Nr Odcinek SO SD SC SCP Suma
Dolna Grupa - Grudzigdz 11040 1382 538 1098 14246

Grudzigdz - Lasin 2840 446 229 501 4098

DK16 tasin — ltawa (DW521) 2203 341 185 530 3316
ltawa (przejscie) 6461 813 207 743 8376

ltawa - Ostroda 3631 603 151 545 5018

Tabela 2.4 Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2020:

Nr Odcinek SO SD SC SCP Suma
Dolna Grupa - Grudzigdz 10516 1389 357 955 13355

Grudzigdz - Lasin 4011 576 108 573 5345

Lasin — Sobiewola 2263 334 99 527 3270

DK16 Sobiewola - ltawa 3427 438 104 435 4451
ltawa (przejscie 1) 7129 846 196 751 9032
ltawa (przejscie 2) 11703 1097 234 662 13867

ltawa - Ostréda 4307 532 159 540 5624

W zwigzku ze specyfikg wynikéw Generalnego Pomiaru Ruchu, ktére stanowig tgczne usrednione wyniki
dobowego natezenia ruchu w przekrojach pomiarowych, z uwzglednieniem wahan zwigzanych z porg dnia
(pomiary dzienne, pomiary nocne oraz catodobowe) oraz porg roku (pomiary w réznych miesigcach), w modelu nie
zaktadano wahan ruchu. Model skalibrowano do wynikow GPR 2020, z zatozeniem, ze zardwno dane bazowe dla
roku 2020, jak i wyniki analiz dla kolejnych horyzontéw prognozy bedg stanowi¢ wartosci $rednie, uwzgledniajace
ewentualne wahania ruchu wywotane porg dnia i roku.

Wyniki kalibracji modelu oraz wyniki prognoz przygotowano w formie dobowych natezen ruchu na poszczegdlnych
odcinkach sieci. Takie podejscie wynika ze specyfiki Generalnego Pomiaru Ruchu (natezenie dobowe), zatozen
zawartych w udostepnionym modelu ruchu 2005 przez Departament Studidw GDDKIA Warszawa (model
skalibrowany do wynikéw GPR 2005) oraz specyfiki ruchu w obszarach silnie zurbanizowanych. Obecnie trudno
jest okresli¢ jedng godzine szczytowsg, w jej miejsce w ciggu dnia wystepujg dwa szczyty — poranny i popotudniowy,
trwajgce najczesciej okoto 1,5-2,0 godzin kazdy. W tym czasie ruch samochodowy wzrasta zauwazalnie, ale w
dluzszym okresie czasu, anizeli miarodajna godzina szczytu. Taki charakter ruchu uniemozliwia sztywne okreslenie
godziny szczytu, stgd w analizach i prognozach ruchu podawane wartosci majg charakter dobowy.

3 Model sieci drogowej w roku bazowym
Model sieci drogowej zostat wykonany na podstawie Krajowego Modelu Ruchu, ktéry zbudowano w sposob
klasyczny, z odcinkami i punktami weztowymi, ktérym przypisano parametry ruchowe, geometryczne oraz
wspotrzedne lokalizujgce te elementy w terenie. Jako punkt wyjécia przyjeto podstawowy ukfad drég krajowych
oraz wojewodzkich, uzupetniajgc go o drogi powiatowe i gminne w rejonie planowanej inwestycji.
Przy realizacji tego zadania wykorzystano udostepnione przez Zamawiajgcego dane o sieci drég krajowych.
Zasadniczo jako punkty weztowe w modelu sieci drogowej przyjeto min. nastepujgce miejsca charakterystyczne:

e istniejgce i planowane skrzyzowania drdg krajowych i wojewddzkich,

e miejsca zmian przekroju poprzecznego drdg,

e miejsca, w ktdrych nastepuje zmiana otoczenia drogi (np. droga zamiejska przechodzi w miejskg, teren

zabudowany itp.).
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W celu mozliwie wiernego odwzorowania krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej zdefiniowano fgcznie 49 typow
odcinkdéw wystepujgcych w modelu. Oprécz danych technicznych i funkcjonalnych dla Krajowego Modelu Ruchu,
kazdemu odcinkowi przyporzgdkowano funkcje zmian predkosci odcinkowej w zaleznosci od natezenia ruchu
pojazdéw (funkcja BPR).
Klasyczny przebieg funkcji uzalezniajgcy predkos¢é od natezenia ruchu zostat  uzupetniony
0 ograniczenie minimalnej predkosci pojazdéw, niezaleznej od natezenia na odcinku. Wprowadzenie takiego
ograniczenia zapobiega, nienaturalnemu i nieakceptowanemu przez uzytkownikéw, spadkowi predkosci podrézy.
Zréznicowany poziom predkosci minimalnej wprowadzono w zaleznosci od kategorii odcinka.
Zgodnie z zaleceniami Niebieskiej Ksiegi przyjeto koszty czasu uzytkownikéw infrastruktury drogowej [gr/sek].
Koszty czasu zréznicowano pod wzgledem motywacji podrézy, biorgc pod uwage nastepujgce motywacje:

e biznes,

e dojazdy do pracy,

e pozostate.

Jednostkowe koszty czasu dla poszczegolnych lat przedstawiono w tabeli 3.1

Tabela 3.1 Jednostkowe koszty czasu.

Lata biznes dom-praca inne
2020 2,00 0,98 0,82
2032 2,41 1,18 0,99
2037 2,59 1,27 1,07
2042 2,73 1,34 1,13
2047 2,81 1,38 1,16
2052 2,88 1,42 1,19
2057 2,95 1,45 1,22
2062 3,02 1,49 1,25

Zgodnie z zapisami Niebieskiej Ksiegi 2015, zaklada sie brak wzrostu jednostkowych kosztoéw eksploataciji
pojazdéw w czasie, gdyz potencjalny wzrost kosztdw energii bedzie rekompensowany poprzez zwigkszong
efektywnos¢ energetyczng pojazdéw.

4 Podziat na rejony komunikacyjne
Przy konstruowaniu podziatu na rejony komunikacyjne, przyjeto nastepujgce wstepne zatozenia:

e obszar analiz bedzie obejmowat caty kraj,
e Polska zostanie podzielona na rejony komunikacyjne wedtug podziatu na powiaty,
e rejony zagraniczne bedg odwzorowaniem poszczegoélnych przejs¢ granicznych,
e W bezposrednim sgsiedztwie analizowanego odcinka, podziat na rejony bedzie uszczegétowiony do
podziatu gminnego,
Przyjmujgc powyzsze =zalozenia jako podstawowe, przygotowano podziat na rejony komunikacyjne
w trzech etapach.

W pierwszym przyjeto podziat na rejony komunikacyjne odpowiadajgce granicom administracyjnym powiatéw.
Zgodnie z obowigzujgcym podziatem administracyjnym, wystepujg dwa typy powiatéw: powiaty grodzkie,
obejmujgce miasta na prawach powiatu oraz pozostate, tak zwane powiaty ziemskie. W pierwszym etapie obszar
Polski zostat podzielony na 379 rejonéw komunikacyjnych.

W drugim etapie dokonano podziatu obszaréw poza granicami Polski. Wprowadzono do modelu 89 rejondw
komunikacyjnych zewnetrznych, ktére odpowiadajg funkcjonujgcym obecnie przejsciom granicznym.

Pierwszy i drugi etap zostat wykonany na etapie przygotowania Krajowego Modelu Ruchu.

Nastepnie do opracowania wprowadzono dodatkowe rejony wynikajgce z podziatu powiatéw na terenie ktérych
przebiega inwestycja do szczebla gmin oraz dodatkowo wprowadzono rejony pomocnicze. tgcznie w modelu
uwzgledniono 608 rejonéw komunikacyjnych.
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Wszystkie nazwy miejscowosci wystepujgce w modelu zapisano zgodnie z ich nazwami wystepujgcymi w dz. ust.
Nr 157 poz. 1031 (wraz z pdzniejszymi nhazwami). Regiony, ktére nie wystepujg w w/w rozporzadzeniu posiadajg
nazwy (dzielnice, ulice) zgodne z informacjami zawartymi w powszechnie dostepnych atlasach. Regiony
zaprezentowano na mapach w czeéci graficznej opracowania.

5 Budowa modelu ruchu w stanie isthiejacym
Zgodnie z zatozeniami przy tworzeniu Krajowego Modelu Ruchu, wszystkie podréze odbywane w sieci drogowej
zostaty podzielone na cztery kategorie:
e podréze odbywane samochodami osobowymi,
e podréze odbywane samochodami dostawczymi,
podréze odbywane samochodami ciezarowymi,
e podréze odbywane samochodami ciezarowymi z przyczepa/naczepa.

Zgodnie z zaleceniami GDDKIA, z uwagi na niewielkie znaczenie, nie modelowano ruchu roweréw, motocykli oraz
ciggnikéw rolniczych. Z powodu niewielkiego udziatu w/w rodzajow pojazdéw na sieci drog krajowych (na ogét nie
przekracza 1%) uproszczenie to ma minimalny wptyw na wyniki analizy. Takie podejscie jest zgodne z
zatozeniami, jakie towarzyszyty tworzeniu modelu ruchu dla roku 2005 dla Departamentu Studiéw GDDKIA
Warszawa i stanowigcego punkt wyjscia do tworzenia niniejszych prognoz i analiz ruchu.

W  zaleznosci od motywacji podroézy, przygotowano oddzielne macierze dla podrézujgcych
w nastepujgcych motywacjach:

e podrdz stuzbowa,

e podréz dom — praca — dom,

e podréz turystyczna,

e podréz o innych motywacjach.

Ostatecznie w modelu ruchu zestawiono 14 macierzy ruchu (7 macierzy odpowiadajgcych ruchowi
krajowemu i 7 macierzy odpowiadajgcych ruchowi miedzynarodowemu). Wykaz macierzy przedstawiono w tabeli
5.1. Macierze ruchu dla kazdej kategorii uwzgledniajgce zageszczenie rejondw do gmin w bliskosci analizowanej
inwestycji zostaty przygotowane z wykorzystaniem teoretycznego modelu. Na potrzeby niniejszego projektu model
teoretyczny zostat opracowany dla obszaru w odlegtosci 20 km od analizowanej inwestyc;ji.

Tabela 5.1 Wykaz macierzy zastosowanym w modelu ruchu

Nr macierzy Charakter ruchu Typ pojazdu Motywacja podrozy
1 Dom - praca
2 Biznes

SO
3 Turystyka
4 Krajowy Inne
(wewnetrzny)
5 SD
6 SC
7 SCP
8 Dom - praca
9 Biznes
SO
10 Turystyka
1 Miedzynarodowy Inne
(zewnetrzny)
12 SD
13 SC
14 SCP
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5.1 Dane do modelu teoretycznego

Dane do budowy modelu generacji ruchu na obszarze zageszczenia rejondw  uzyskano
z danych statystycznych o gminach publikowane przez GUS. Dane te zostaly przeksztaicone tak, zeby mozliwe
byto okreslenie wymaganego zbioru informacji dla uktadu rejonéw komunikacyjnych, uzywanego w niniejszym
studium. Zmienne objasniajgce dla rejonéw obejmowaty:

e liczbe mieszkanhcow,

o liczbe zarejestrowanych firm,

e liczbe miejsc noclegowych.
Dla ruchu oséb podrézujgcych samochodami osobowymi opracowano wielko$ci generacji w czterech grupach
motywacji:

e dojazd do pracy,

e podréze stuzbowe,

e turystyka,

e inne.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zatozono dla powyzszych
motywacji nastepujacy zestaw danych objasniajgcych, majgcych wptyw na liczbe podrézy w kazdej z tych grup:

e liczbe samochodéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy do pracy rozpoczynajgcych w
rejonie; liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng okres$lajgcg liczbe podrézy do pracy konczonych w
rejonie,

e liczbe zarejestrowanych firm jako zmienng decydujaca o liczbie podrézy biznesowych rozpoczynanych i
konczonych w rejonie,

e liczbe samochoddw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy turystycznych rozpoczynanych
w rejonie; liczbe miejsc noclegowych jako zmienng okreslajagcg liczbe podrézy turystycznych konczonych w
rejonie,

e liczbe samochoddéw osobowych jako zmienng decydujgcg o liczbie podrézy innych rozpoczynanych i
konczonych w rejonie.

Dla ruchu ciezarowego analizowane byly trzy grupy podrézy wedtug typdw pojazdéw:

e Samochody dostawcze,
e Samochody ciezarowe,
e Samochody ciezarowe z przyczepa/naczepa.

Na podstawie analizy ankiet, wykonanych na etapie Krajowego Modelu Ruchu, zatozono dla tych grup nastepujgcy
zestaw danych objasniajgcych, majgcych wptyw na liczbe podrézy w kazdej z tych grup:
e liczbe mieszkancéw i liczbe firm jako zmienne okreslajgce liczbe podrézy samochodéw dostawczych
rozpoczynanych i konczonych w rejonach,
e liczbe firm jako zmienng okreslajgca liczbe podrézy samochoddéw ciezarowych pozostatych typow
rozpoczynanych i konczonych w rejonach.

6 Zatozenia do prognoz ruchu

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami do prognoz ruchu, prognoza zostata opracowana w okresie 30 lat od momentu
oddania drogi ekspresowej S5 Ornowo — Grudzigdz (A1) do uzytkowania. Do opracowania prognostycznych modeli
ruchu wykorzystano — zalecane przez GDDKIA, zatozenia do prognozowania ruchu drogowego. Opierajg sie one
na uzaleznieniu wysokosci wskaznikow wzrostu ruchu od wskaznikow wzrostu Produktu Krajowego Brutto oraz
wskaznikéw elastyczno$ci zréznicowanych dla réznych kategorii pojazdow.
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6.1 Wskazniki wzrostu ruchu - ruch wewnatrz kraju

Wskazniki wzrostu ruchu zostaty przyjete zgodnie z zatgcznikiem 1 z dnia 14 marca 2007 r. - ,Prognozy wskaznika
wzrostu PKB na okres 2007 — 2037 do celéw planistyczno projektowych dla drog krajowych” opublikowanym przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, wraz z jego aktualizacjg w roku 2012.

W tabeli 6.1 przedstawiono wartosci wzrostu PKB dla regionu pétnocnego dla podregionu olsztynskiego:
Tabela 6.1 Scenariusz zmian PKB.

Rok PKB/rok PKB Rok PKB/rok PKB
[%] skumulowane [%] skumulowane

2020 - 2042 2,1 1,622
2021 2,7 1,027 2043 2,1 1,656
2022 2,6 1,054 2044 2,1 1,691
2023 2,5 1,080 2045 2,0 1,725
2024 2,5 1,107 2046 2,0 1,759
2025 2,4 1,134 2047 2,0 1,794
2026 2,4 1,161 2048 2,0 1,830
2027 2,3 1,188 2049 2,0 1,867
2028 2,3 1,215 2050 1,9 1,902
2029 2,3 1,243 2051 1,9 1,938
2030 2,3 1,271 2052 1,9 1,975
2031 2,2 1,299 2053 1,9 2,013
2032 2,2 1,328 2054 1,9 2,051
2033 2,2 1,357 2055 1,9 2,090
2034 2,1 1,386 2056 1,9 2,130
2035 2,1 1,415 2057 1,9 2,170
2036 2,1 1,444 2058 1,9 2,211
2037 2,1 1,473 2059 1,9 2,253
2038 2,0 1,501 2060 1,9 2,296
2039 1,9 1,528 2061 1,9 2,340
2040 1,8 1,556 2062 1,9 2,384
2041 2,1 1,589

Stosujac modele elastycznos$ci popytu okreslajgce zaleznos¢é miedzy wzrostem PKB, a wzrostem ruchu, policzone
zostaty wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegdlnych kategorii. Po analizie ré6znych danych historycznych oraz
danych statystycznych z innych krajow, przyjeto nastepujgce wskazniki elastycznosci dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow:

e Samochody osobowe — 0,9 do roku 2015, nastepnie 0,8;

e Samochody dostawcze — 0,33 przez caty okres analizy;

e Samochody ciezarowe — 0,35 przez caty okres analizy;

e Samochody ciezarowe z naczepg (przyczepa) — 1,07 do roku 2015, nastepnie 1,0.

Na podstawie prognozy PKB oraz przyjetych wskaznikow elastyczno$ci przygotowano wskazniki wzrostu
ruchu pojazdéw poszczegdlnych kategorii pojazdow. W tabeli 7.2 przedstawiono srednie krajowe wskaZzniki wzrostu
dla poszczegdlnych okreséw prognozy.

Tabela 6.2 Wskazniki wzrostu ruchu dla poszczegélnych rodzajéw pojazdéw

Lata SO SD SC SCP
2020-2032 1,25 1,09 1,10 1,32
2032-2037 1,08 1,03 1,03 1,10
2037-2042 1,08 1,03 1,03 1,10
2042-2047 1,08 1,03 1,03 1,10
2047-2052 1,08 1,03 1,03 1,10
2052-2057 1,07 1,03 1,03 1,09
2057-2062 1,07 1,03 1,03 1,09
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6.2 Wskazniki wzrostu ruchu - ruch miedzynarodowy

W odniesieniu do podrézy zagranicznych, wartosci wskaznikow dla poszczegélnych kategorii zostaty oszacowane
na podstawie prognozy opracowanej przez Komisje Europejska i opublikowane w raporcie , Tendencje w sektorach
Energii i Transportu w Europie do roku 2030 — aktualizacja 2005”. Jest to obecnie jedyna prognoza obejmujgca
wszystkie kraje starej Unii Europejskiej, nowych cztonkéw oraz kraje kandydujgce. W raporcie przedstawiono
prognozy gtéwnych wskaznikéw makroekonomicznych i spoteczno — demograficznych oraz trendéw w transporcie
0s6b i towardw.

W zwigzku z funkcjg obwodnicy i potozeniem odcinka S5 na mapie Polski przyjeto, ze ruch zagraniczny ma swoje
zrodto i cel w krajach nadbattyckich.

Tabela 6.3 Wskazniki wzrostu ruchu poszczegdlnych rodzajéw pojazdéw na granicach Polski (scenariusz optymalny)

Lata SO SD SC SCP
2020-2032 1,316 1,147| 1,158 1,389
2032-2037 1,137 1,084| 1,084 1,158
2037-2042 1,137 1,084| 1,084 1,158
2042-2047 1,137 1,084| 1,084 1,158
2047-2052 1,137 1,084| 1,084 1,158
2052-2057 1,126 1,084| 1,084 1,147
2057-2062 1,126 1,084| 1,084 1,147

7 Weryfikacja zgodnosci modelu z wynikami pomiaréw ruchu

Sprawdzenie kalibracji w gtdwnej mierze polegato na wyznaczeniu wskaznika GEH, dla wszystkich typow pojazdow
oddzielnie w wyznaczonym obszarze. Wskaznik GEH liczony byt wedtug nastepujgcego wzoru:

GEH = ((E-V)!/((E+V)/2))°*®
Gdzie:
E — wyniki uzyskane w modelu [poj/godz],
V — wyniki pomiaréw ruchu [poj/godz].

Z uwagi na to, ze wyniki modelowania ruchu oraz wyniki GPR sg podawane w SDR, przed podstawieniem do
wzoru na liczenie wskaznika GEH, natezenie ruchu zostato sprowadzone do wartosci $rednio — godzinowej
poprzez podzielenie przez liczbe 12. Przyjeto zatozenie, ze model bedzie mégt byé uznany za skalibrowany, jezeli
wskaznik GEH bedzie mniejszy niz 5 w 85% fgcznej liczby analizowanych odcinkéw.

Kalibracje modelu wykonano dla roku 2020 dla drég krajowych i wojewddzkich.

W tabeli 7.1 przedstawiono zestawienie wskaznikow GEH uzyskanych w czasie kalibracji dla roku 2020. Zeby byé
blizszym wynikom GPR 2020, przyjeto ze wartos¢ GEH nie powinna by¢ wieksza niz 3.

Tabela 7.1 Zestawienie wynikow GPR 2020 z wynikami rozktadu ruchu na sieci, udziat odcinkéw dla ktérych uzyskano GEH<3, dla
poszczegolnych typdw pojazdéw

Liczba odcinkéw dla ktérych wykonano Typ pojazdu
kalibracje SO SD SC SCP
taczna liczba odcinkéow 610 610 610 610
Liczba odcinkéw dla ktérych GEH <3 568 552 570 592
% odcinkéw dla ktérych GEH <3 93,1 90,4 93,4 97,0

Poréwnanie wielkosci potokéw ruchu pojazdéw w przekrojach pomiarowych wykazato, ze model w wysokim
stopniu odwzorowuje rzeczywiste warunki ruchu w wyznaczonym obszarze pomiarowym. Na catym obszarze
analizy dla poszczegoélnych kategorii pojazdow osiggnieto zgodnosé nie odbiegajgcg od warto$ci pomiaru wiecej
niz 10% dla roku 2020.
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Tabela 7.2 Zestawienie wynikow GPR 2020 z wynikami rozktadu ruchu na sieci

Nr Odcinek Zrédio SO SD scC SCP Suma
GPR 4011 576 108 573 5345
Grudzigdz - tasin Model 3941 591 72 498 5102
Rdznica -5%
GPR 2263 334 99 527 3270
tasin — Sobiewola Model 2426 468 58 464 3416
K16 Rdznica 4%
GPR 3427 438 104 435 4451
Sobiewola - ltawa Model 3410 444 60 464 4378
Réznica -2%
GPR 4307 532 159 540 5624
ltawa - Ostroda Model 4563 470 92 520 5645
Rdznica 0%
GPR 6384 1035 210 1294| 9009
DK15 Plachoty - Szabda Model 7073 1241 158 1222 9694
Réznica 7%
GPR 15647 1471 327 4174 | 21689
A1 Nowe Marzy - Grudzigdz Model 15981 1054 300 3964 | 21299
Rdznica -2%
GPR 14660 1342 307 2981 19403
Matdyty - Mitomtyn Model 14755 1325 594 2980 | 19654
Réznica +1%
S7 GPR 13097 1326 353 3148| 18013
Ostréda — Rychnowo Model 12624 1314 546 3704 | 18188
Réznica 0%

8 Zatozenia do rozkiadu w prognostycznych modelach ruchu
Przygotowujgc modele ruchu, przyjeto nastepujgce stawki optat obowigzujgce dla elektronicznego poboru optat
(eToll). Optaty te obowigzujg na odcinkach drég A i S oraz niektérych DK dla pojazdéw o dmc powyzej 3,5 tony:
e 01.01.2015-31.12.2019 r. — odpowiednio 30gr./km dla A, 33gr./km dla S oraz26gr./km dla pozostatych DK,
e 0d 01.01.2020 r. — odpowiednio 24 gr./km dla A, 27 gr./km dla S oraz 21 gr./km. Dla pozostatych DK (G/GP
W modelu uwzgledniono nizsze — 10gr/km, stawki dla samochoddéw osobowych na odcinku A4 Bielany

Wroctawskie — Sosnica oraz A2 Konin — Strykéw.

9 Model planowanej sieci drogowej

Modele planowanej sieci drogowej zostaty opracowane w sposéb podobny, jak model dla roku bazowego. Przyjeto
identyczne parametry poszczegdlnych kategorii odcinkdw. W tabeli 10.1 przedstawiono terminy realizacji
poszczegdlnych odcinkow drog krajowych, majgcych wptyw na analizowang obwodnice Brzescia Kujawskiego.

Tabela 9.1 Harmonogram rozbudowy krajowe;j sieci drég

Klasa
Lata realizacji | Droga Nazwa inwestycji techniczna i | Lata realizacji
przekroj
S7 Budowa drogi S7 Gdarisk — Warszawa odc. Czosnéw - Warszawa S 2x3 2025
S16 Mragowo — Orzysz - Etk S 2x2 2029
2025 S16 Etk - Knyszyn S 2x2 2031
S52 Budowa drogi S52 Bielsko Biata - Gtogoczéw S 2x2 2031
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S11 Budowa drogi S11 Pita — Poznan odc. Oborniki - w. Poznar Pétnoc S2x2 2030
s12 Budovya drogi S12 Piotrkéw Trybunalski — Radom odc. Piotrkéw Trybunalski - Sulejow (w. S 2%2 2030
Kozenin)
S11 Budowa drogi S11 Kérnik — Ostrow Wielkopolski S 2x2 2030
S74 Budowa drogi S74 Kielce — Nisko odc. Cedzyna - tagéw wraz z obw. tagowa S 2x2 2030
S11 Budowa drogi S11 Pita — Poznan odc. Pita - Oborniki S 2x2 2030
S11 Budowa drogi S11 Ostréw Wielkopolski - Kepno S 2x2 2030
S74 Budowa drogi Sulejow - Przetom/Mnidéw S 2x2 2030
S10 Budowa drogi S10 Torun — S7 S 2x2 2030
S74 Budowa drogi S74 Kielce — Nisko odc. tagdw - Nisko S 2x2 2030
S11 Budowa drogi S11 Szczecinek - Pita (w. Pita Pétnoc bez wezta) S 2x2 2030
S11 Budowa drogi S11 Kepno - Al S 2x2 2030
512 Budowa drogi S12 Radom - Lublin S 2x2 2030
S11 Budowa drogi S11 Bobolice - Szczecinek S 2x2 2030
S10 Budowa drogi S10 Pita - Bydgoszcz S 2x2 2030
S10 Budowa drogi S10 Szczecin - Pita S 2x2 2030
512 Budowa drogi S12 Sulejéw - Radom S 2x2 2030
S5 Nowe Marzy (A1) — Ostrdda (S7) S 2x2 2032
S6 A6 (Kotbaskowo) - Police - S3 (Goleniow) S 2x2 2040
S16 Knyszyn - Dobrzyniewo S 2x2 2040
S7 Krakéw (A4) - Myslenice S 2x2/2x3 2040

10 Analizy przepustowosci

10.1 Ruch nocny

Na podstawie dostepnych danych (GPR 2020) wyznaczono udziaty poszczegdlnych grup pojazdéw w podziale na
dzien i noc:

Tabela 10.1 Udziat poszczegolnych grup pojazdow w dzien i w nocy.

22.00-6.00 6.00-22.00
SO 0,061 0,939
SD 0,096 0,904
SC 0,098 0,902
SCP 0,166 0,834

10.2 Analiza przepustowosci

Z uwagi na duzg rozpietos¢ wariantdéw i duzg ilos¢ wezidéw (fgcznie 28), Projektant odstgpit od sprawdzania
rozwigzan w zakresie przepustowosci skrzyzowan, a przedstawit jedynie warunki swobody ruchu na odcinkach
pomiedzy weztami. Analizy przepustowo$ci zostang wykonane w momencie zawezenia iloSci wariantow oraz
dopracowania szczegoétowych rozwigzan w zakresie planowanej drogi S5.

Ponizej przedstawiono zestawienie warunkow ruchu w rejonie paséw wigczen i wytgczen przysztych weztéw. Na
potrzeby analizy przyjeto dlugosci pasow wigczen i wytgczen wynoszgce 250m. Wartosci w tabeli ponizej z zakresu
0-6,0 odpowiadajg wartosci PSR |, wartosci z zakresu 6,0 — 12,0 odpowiadajg PSR .
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Tabela 10.2 Gesto$c¢ ruchu w obszarach wpltywu wtaczania i wytaczania

Kierunek Grudzigdz Kierunek Ostréda
Wariant wezet
Wyjazd z S5 | Wyjazd zS5 | WyjazdzS5 | Wyjazd z S5
Franciszkowo 3,41 5,15 3,53 5,05
ltawa Pid. 3,53 4,21 2,49 5,10
ltawa Zach. 2,48 3,89 2,16 4,17
] Biskupiec 2,15 3,86 2,10 3,91
Plowez 2,10 4,82 3,23 3,87
Swiecie nad Osa 3,22 5,25 3,66 4,88
Radzyn Chetminski 3,66 3,82 2,07 5,18
Sarnowo 8,73 7,62 6,29 9,71
Franciszkowo 3,42 5,17 3,56 5,07
ltawa Pid. 3,55 4,22 2,50 5,12
ltawa Zach. 2,50 3,92 2,18 4,17
A Biskupiec 2,17 3,88 2,12 3,93
Plowez 2,12 4,90 3,32 3,89
Swiecie nad Osg 3,31 5,83 4,34 4,96
Radzyn Chetminski 4,34 3,85 2,10 5,80
Sarnowo 8,75 7,59 6,25 9,73
Miasto Lubawskie 3,20 3,87 2,13 4,79
Skarlin 2,12 4,76 3,16 3,88
Plowez 3,16 4,91 3,26 4,83
2 Swiecie nad Osg 3,26 5,31 3,72 4,92
Radzyn Chetminski 3,72 3,86 2,12 5,24
Grudzigdz 8,32 7,39 6,09 9,29
Franciszkowo 3,75 5,20 3,59 5,36
ltawa Pid. 3,58 4,13 2,41 5,13
Biskupiec 2,41 4,93 3,31 4,14
3 Plowez 3,32 5,04 3,40 4,97
Swiecie nad Osa 3,40 5,28 3,69 5,04
Radzyn Chetminski 3,69 3,81 2,06 5,21
Sarnowo 8,59 7,74 6,43 9,59
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10.3 Kordony

Ponizej zestawiono wyniki natezenia ruchu relacji w kordonach dla poszczegélnych wariantéw dla roku 2032, 2047 i 2062.

=

Rok 2032:
kordon W0 W1 W1A W2 W3
1 18846 25643 25685 25801 25964
2 26236 33291 32702 33867 33462
3 46548 51743 51872 52336 51680
Rok 2047:
kordon W0 W1 W1A W2 W3
1 23570 32758 32854 33518 33151
2 32851 41838 41132 42933 42027
3 58618 65064 65309 66704 65004
Rok 2062:
kordon WO W1 W1A W2 W3
1 29146 40268 40470 42320 41246
2 40535 51647 49328 52885 51189
3 73083 79820 80050 81850 79700

Réznica w poréwnaniu wariantéw WI i WO zostata wyjasniona w rozdziale 12 niniejszego opracowania.
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11 Wyniki prognoz ruchu
Analize ruchu oraz struktury rodzajowej na odcinku obwodnicy wykonano:

e dla wariantu bezinwestycyjnego (2032, 2037, 2042, 2047, 2052, 2057, 2062),

e dla wariantu inwestycyjnego W1 (2032, 2037, 2042, 2047, 2052, 2057, 2062),

e dla wariantu inwestycyjnego W1A (2032, 2037, 2042, 2047, 2052, 2057, 2062),

e dla wariantu inwestycyjnego W2 (2032, 2037, 2042, 2047, 2052, 2057, 2062),

e dla wariantu inwestycyjnego W3 (2032, 2037, 2042, 2047, 2052, 2057, 2062),

Zestawienie tabelaryczne natezenia ruchu przedstawiono w zatgczniku do niniejszego opracowania.

Dla wariantéw inwestycyjnych przygotowano kartogramy ruchu na skrzyZzowaniach dla roku 2047 — 15 lat po
oddaniu inwestycji do uzytkowania. Kartogramy przygotowano w ujeciu dobowym.

12 Whnioski

Przeprowadzone analizy ruchu wskazaty ze budowa drogi ekspresowej S5 znaczaco skraca droge na linii kraje
nadbattyckie — Poznan, a zatem pozwala odcigzy¢ istniejgce potgczenie S61-S8-A2 w rejonie aglomeracii
warszawskiej.

Kazdy z poszczegdlnych wariantéw pozwala odcigzy¢é DK16 i DK15 w zaleznosci od wariantu przebiegu.
Najwiekszy $redni ruch wystepuje w wariantach 2 i 3, jednak réznica w stosunku do wariantéw 1 i 1A wynosi
niecate 1000Pojazddw.

Projektowana droga zapewnia optymalne warunki ruchu, a docelowy przekrdj winien wynosi¢ 2x2. Budowa drogi
ekspresowej na wspolnym przebiegu z A1 bedzie w dalszych latach wymusza¢ rozbudowe A1 do przekroju 2x3.

Réznica pomiedzy wariantami WO i Wi wynika z faktu, ze Polska petni role tranzytowg dla samochodoéw z rejonu
Krajéw Battyckich. Pojazdy wjezdZajg do Polski poprzez przejscie graniczne w Budzisku i kontynuujg swojg droge
na zachdd w zaleznos$ci od wariantu:

- wariant WO - S61 do S8 i dalej na zachdd autostradg A2,
- wariant Wi - S61 do S16 do Ostrédy, S5 do A1 i przez Bydgoszcz do Poznania,

W efekcie czego, w wariancie WO powstaje blisko 90-100km "dziura" na ciggu S16 i pojazdy jadgce dalej na
zachod wybierajg komfortowg droge S8/AOW anizeli przejazd S16 i zjazd na DK15/DK16.
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Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 6648 435 797 85) 260 28| 932 185 9370
ltawa — Stradomno 4694 307 672 72 222 24 855 169| 7015
W0 2032 |Stradomno — Sobiewola 4535 297 672 72 222 24 855 169| 6846
Sobiewola — Lasin 3402 222 709 75| 221 23 851 169| 5672
tasin — Grudzigdz 5150 337 808 86 231 25] 887 176| 7700
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 7157 468| 821 87| 267 29, 1026 204| 10059
ltawa — Stradomno 5044 330 692 74 230 24 940 186| 7520
WO 2037 |Stradomno — Sobiewola 4873| 319 692 74 230 24 940 186 7338
Sobiewola — £asin 3647 238 730 78 228 24 936 186| 6067
Lasin — Grudzigdz 5460 357 826 88| 235 25] 970 192| 8153
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 8209 537 846 90| 277 29, 1129 224] 11341
ltawa — Stradomno 5925 388 712 76 237 25| 1033 205/ 8601
W0 2042 |Stradomno — Sobiewola 5741 376 712 76 237, 25 1033] 205| 8405
Sobiewola — asin 4421 289 752 80 233 25| 1030 204 7034
tasin — Grudzigdz 5845 383] 853 91 242 26 1068 212| 8720
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 8958 587 867 92| 284 30) 1242 247| 12307
ltawa — Stradomno 6497 425 729 78 244 26 1136 226 9361
W0 2047  |Stradomno — Sobiewola 6298 412 729 78 244 26 1136 226| 9149
Sobiewola — asin 4882 319 771 82 242 26 1133 225 7680
tasin — Grudzigdz 6420 420 878 94 251 27| 1176 234 9500
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 9656 632 898 96 293 31 1372 272| 13250
ltawa — Stradomno 7095 464 756 81 251 27| 1257 249| 10180
W0 2052 |Stradomno — Sobiewola 6881 450 756 81 251 27, 1257] 249 9952
Sobiewola — Lasin 5353 350 801 85| 249 27| 1251 249 8365
tasin — Grudzigdz 6878 450 909 97| 258 28| 1300 258| 10178
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 10252 671 912 97| 302 32] 1812 360 14438
ltawa — Stradomno 7548 494 765 82 258 28| 1685 335 11195
W0 2057 |Stradomno — Sobiewola 7318 479 765 82 258 28 1685 335| 10950
Sobiewola — asin 5714 374 811 87| 256 27| 1680 334 9283
Lasin — Grudzigdz 7335 480 923 99 266 28| 1735 345 11211
Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
Ostréda — ltawa 10467| 685 935 100 315 34 2177, 433| 15146
ltawa — Stradomno 7585 497 788 84 272 29 2040 406| 11701
WO 2062 |Stradomno — Sobiewola 7340 480 788 84 272 29, 2040 406| 11439
Sobiewola — asin 5638 369 841 90 268 29 2034 404 9673
Lasin — Grudzigdz 7718 505 953 102 279 30) 2099 417| 12103
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Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 13126 860 936 100 282 30 2834 563| 18731

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 13507 885 936 100 282 30 2834 563| 19137

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 10429, 683 703 75 233 25 2758 548| 15454

Wi 2032 w. Ik?\wa Zachéd —W. Bis'kupiec 9346 612 714 76) 213 23| 2758 548| 14290
w. Biskupiec — w. Plowez 9175 601 721 77 221 23 2783 553| 14154

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 12676 830 822 88 221 23 2783 553| 17996

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyh Chelminski 13429 879 1137| 121 237 25 3040 605| 19473

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 8616 564 920 98 233 25 2947 586| 13989

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 14168| 928 969 103 293 31 3117 620] 20229

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 14579 955 969 103 293 31 3117 620| 20667

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 11256 737 727, 77 240 26 3034 603| 16700

Wi 2037 w. ltawa Zachéd — w. Biskupiec 10085 660 739 79 221 23| 3034 603| 15444
w. Biskupiec — w. Plowez 9899 648| 746 80| 228 24 3062 609| 15296

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 13684 896 851 91 228 24 3062 609| 19445

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 14497| 949 1176 126 246 26 3346 665 21031

w. Radzyr Chetminski — w. Sarnowo 9297| 609 956 102 242 26 3242 645| 15119

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzieri  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 15239 998 998 106 302 32 3429 682| 21786

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 15684 1027, 998 106 302 32 3429 682| 22260

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 12092, 792 748 80 249 26 3337 664| 17988

Wi 2042 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 10825 709 761 81 228 24 3337, 664 16629
w. Biskupiec — w. Plowez 10565 692 768 82 235 25| 3369 670 16406

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 14815 970, 873 93 235 25 3369 670] 21050

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyr Chetmiriski 15723] 1030 1212] 130 253| 27 3680 732| 22787

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 9977| 653 984 105 249 27 3568 709| 16272

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 16484 1080 1035 111 311 33| 3771 750| 23575

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 16963| 1111 1035 111 311 33 3771 750] 24085

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 13088| 857 779 83 257, 27, 3670 730] 19491

Wi 2047 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 11726 768, 788 84 235 25 3670 730| 18026
w. Biskupiec — w. Plowez 11444 749 795 85| 242 26 3707 737| 17785

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 15993| 1047 901 96 242 26 3707, 737| 22749

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 17016 1114 1253] 134 260 28 4048 805| 24658

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 10822 709 1016 109 257 27 3924 780 17644

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 17741 1162 1078, 115 316| 34 4105 817| 25368

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 18259 1196 1078] 115 316 34 4105] 817| 25920

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 14077, 922 814 87 260 28 3995 794| 20977

Wi 2052 w. ltawa Zachéd — w. Biskupiec 12605 826 821 88| 239 25| 3995 795 19394
w. Biskupiec — w. Plowez 12258 803 829 88| 246 26 4035 803| 19088

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 16878| 1105 940 100 246 26 4035 803| 24133

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 17550 1149 1306 140 266 28 4411 877| 25727

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 11698| 766 1099 117 262 28 4274 850| 19094

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzieri SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 18927, 1240 1092] 117, 327, 35 4477 890| 27105

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 19482, 1276 1092] 117, 327, 35 4477, 890| 27696

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 15034 985 821 88, 267, 29 4340 863| 22427

Wi 2057 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 13460 882 829 88 246 26 4356 866| 20753
w. Biskupiec — w. Plowez 13078| 856 836 89 253 27 4399 875| 20413

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 18044 1182 956 102, 253 27| 4399 875 25838

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 18801 1232 1334 143 275 29 4809 956| 27579

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 12557 822 1128| 120 269 29 4659 927| 20511

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 20240 1326 1128 121 341 37 4888| 972| 29053

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 19773, 1295 1071 114 341 37 4888| 972| 28491

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 16854 1104 849 91 282 30 4748 945| 24903

Wi 2062 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 14402 943 856 91 258 28 4761 947| 22286
w. Biskupiec — w. Plowez 14001 917 863 92 267 29 4809 956| 21934

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 19438| 1273 980 105 267 29 4809 956| 27857

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 20353 1333 1401 150 289 31 5256 1045| 29858

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 13460 882 1189 127 284 30 5092 1013| 22077

17

Budowa drogi ekspresowej S5 Ornowo - Grudzigdz (A1)




Analiza i prognoza ruchu

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 13138| 860 942 100 282 30 2834 564| 18750

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 13556 888 942 100 282 30 2834 564| 19196

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 10444 684 709 75 233 25 2759 548| 15477

WIA 2032 w. ltawa Zachéd — w. Biskupiec 9385 615 725 77 213 23| 2759 548| 14345
w. Biskupiec — w. Plowez 9213] 603, 732 78 221 23 2784 554| 14208

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 12909 845 853 91 221 23 2784 554| 18280

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyh Chelminski 16612] 1088 1182] 126 240 26 3038 604 22916

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 8646 566 936 100 233 25 2945 585| 14036

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 14180 929 970 104 291 31 3118 620] 20243

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 14633 958 970 104 291 31 3118 620| 20725

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 11272, 738 728 78 240 25 3035 603] 16719

WIA 2037 w. ltawa Zachéd — w. Biskupiec 10119 663 745 79 219 23| 3035 604| 15487
w. Biskupiec — w. Plowez 9933 650 752 80| 226 24 3064 609| 15338

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 13918| 912 871 93 226 24 3064 609| 19717

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 17928| 1174 1211 129 248| 26 3342 665| 24723

w. Radzyr Chetminski — w. Sarnowo 9328| 611 963 103 240 26 3240 644| 15155

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzieri  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 15302, 1002, 1001 107, 300 32 3433 683| 21860

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 15790 1034 1001 107, 300 32 3433 683] 22380

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 12160 796 753 80 247 26 3342 664| 18068

WIA 2042 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 10917| 715 768 82 226 24 3342 665 16739
w. Biskupiec — w. Plowez 10667 699 775 83 233 25| 3374 671 16527

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 15139 992 895 95 233 25 3374 671 21424

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyr Chetmiriski 19326 1266 1248| 133 255 27 3681 732| 26668

w. Radzyr Chetminski — w. Sarnowo 10090 661 992 106 248 26 3568 709| 16400

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 16526 1082 1038 111 309 33 3776 751| 23626

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 17053| 1117 1038 111 309 33 3776 751| 24188

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 13137, 860 783 83 255 27, 3675 731] 19551

WIA 2047 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 11793| 772 796 85 233 25 3675 731] 18110
w. Biskupiec — w. Plowez 11520 754 803 86 240 26 3712] 738| 17879

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 16322 1069 926 99 240 26 3712 738 23132

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 19771 1295 1297| 139 262 28 4049 805| 27646

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 10927| 716 1041 111 253 27, 3924 780| 17779

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 17812 1167 1078, 115 314 34 4110 818| 25448

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 18381 1204 1078] 115 314 34 4110 818| 26054

w. ltawa Potudnie — w. Itawa Zachéd 14154 927 816 87 258 28 4000 796| 21066

W1A 2052 w. ltawa Zachéd — w. Biskupiec 12709 832 828 88 237 25| 4000 796/ 19515
w. Biskupiec — w. Plowez 12399 812 834 89 244 26 4040 804| 19248

w. Plowez —w. Swiecie nad Osg 17262 1131 965 103 244 26 4040 804| 24575

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 20522 1344 1352] 144 267 29 4411 877| 28946

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 11784 772 1089 116 258 28 4261 847| 19155

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 19023| 1246 1092] 117, 323 35 4482, 892| 27210

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 19633 1286 1092] 117, 323 35 4482, 892| 27860

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 15123 990 823 88, 266 28 4345 864| 22527

Wi1A 2057 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 13580 889 836 89 244 26 4361 868| 20893
w. Biskupiec — w. Plowez 13195 864 843 90 253 27 4404 876| 20552

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 17208 1127 980 105 253 27| 4404 876/ 24980

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 21862 1432 1398| 150 277 29 4809 957| 30914

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 12595 825 1168| 125 267 29 4646 924| 20579

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 20294 1329 1129 121 340 36 4882, 971] 29102

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 19876 1302 1072] 115 340 36 4882, 971| 28594

w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd 16902, 1107, 851 91 280 30 4742 943| 24946

WIA 2062 w. Ibgwa Z_achéd —-W. Bi;kupiec 14479 948 862 92 257 27 4755 946| 22366
w. Biskupiec — w. Plowez 14079 922 870 93 266 28| 4802 955| 22015

w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 18384 1204 1005| 107 266 28 4802 955| 26751

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 23395 1533 1447 155 291 31 5244 1043| 33139

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 13479 883 1212] 130 282 30 5065 1008| 22089
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Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 11623 761 1353 145 347 37| 2996 596| 17858

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 9535 624 737, 79 278 30 2276 452 14011

w2 o032 [ Skarlin_ —w. Fflo\_/ve? 12813 839 824 88| 282 30) 2317 461| 17654
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 13124 860 840 90 282 30 2317 461| 18004

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 13924 912 1184 126 300 32 2573 511 19562

w. Radzyn Chetminski — w. Grudzigdz 8905 583 1187 127 296 32 2466 490| 14086

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 12537| 821 1395 149 358 38, 3294 655| 19247

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 10310 675 761 81 287 31 2502 498| 15145

W2 2037 w. Skarlin. —W. P’IO\.Ne? 13809 904 849 91 291 31 2548 506/ 19029
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 14145 926 866 92 291 31 2548 506| 19405

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyr Chetmiriski 15038| 985 1216 130 309 33 2828 562| 21101

w. Radzyn Chelminski — w. Grudzigdz 9615 630 1221 131 305 33 2709 539 15183

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 13530 886 1442 154 365 39 3635 723| 20774

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 11148| 730 787, 84 293 31 2756 548| 16377

w2 o042 [ Skarlin_ —w. Fflo\_/ve? 14920 977 878 94 298| 32] 2804 558| 20561
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 15282 1001 896 96 298 32 2804 558| 20967

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 16264 1065 1258| 134 315 34 3115 619| 22804

w. Radzyn Chetminski — w. Grudzigdz 10402] 681 1259 135 313| 33 2985 593| 16401

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 14832, 971 1483] 159 376 40 3992 794| 22647

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 12234 801 810 86 302 32 3025 601 17891

w2 2047 W Skarlin_ —w. Ftloyve? 16359 1071 902 96 307 33| 3080 612| 22460
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 16756 1098 919 98 307 33 3080 612 22903

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 17862 1170, 1298| 139 325 35 3418 680 24927

w. Radzyn Chelminski — w. Grudzigdz 11422 748 1276 136 322 34 3276 652 17866

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 15611 1022 1520 163 387 41 4392 874| 24010

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 13184 863 848 90 311 33 3331 663| 19323

W2 2052 w. Skarlin. —W. P’IO\.Ne? 17572 1151 930 99 316 34 3410 678 24190
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 18002 1179 948 101 316 34 3410 678 24668

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyh Chelminski 18790 1231 1338] 143 335 36 3784 752| 26409

w. Radzyn Chetminski — w. Grudzigdz 12332] 808 1318 141 332 36 3627 721] 19315

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzieri SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 16488| 1080 1562] 167, 394 42 4784 952| 25469

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 14143| 926 875 93 316 34 3817 759| 20963

w2 2057 [ Skarlin_ —w. Ftloyve? 18852 1235 952 102 322 34 3902 776| 26175
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 19312 1265 971 104 322 34 3902] 776| 26686

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 20173 1321 1398| 149 343| 37 4309 857| 28587

w. Radzyn Chelminski — w. Grudzigdz 13250 868 1398 149 340 36 4150 826 21017

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziern  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie 17625 1154 1603] 171 405 44 5214 1037| 27253

w. Nowe Miasto Lubawskie — w. Skarlin 15151 992 911 97 332 36 4162, 828| 22509

W2 2062 W. Skarlin. —W. P’IO\.Ne? 20199 1323 991 106 338, 36 4256 846/ 28095
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 20691 1355 1011 108 338 36 4256 846| 28641

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelminski 21621 1416 1456 156 359 39 4699 935| 30681

w. Radzyn Chetmirski — w. Grudzigdz 14223] 932 1461 156 356 38 4512 898| 22576
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Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 13996 917 1046 112 325 35 3016 600] 20047

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 14458| 947 1046 112, 325 35 3016 600] 20539

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 9771 640 882 94 277 29 2957, 588| 15238

w3 2032 |w. Biskupiec — w. Plowez 12549 822 925 99 277, 29 2984 593| 18278
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 12915 846 925 99 277 29 2984 593| 18668

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyr Chetmiriski 13475 882 1240 132 291 31 3239 644 19934

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 8302 543 979 104 267 29 3125 622| 13971

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 15044 985 1077, 115 334 36 3315 659 21565

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 15372, 1007, 1077] 115 334 36 3315 659| 21915

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 10531 690 908 97 284 30 3250 646| 16436

w3 2037 |w. Biskupiec — w. Plowez 13525 886 952 102 284 30 3280 652| 19711
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 13829 906 952 102, 284 30 3280 652 20035

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 14518| 951 1276 136 301 32 3561 708| 21483

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 8953 586 1007 107 275 29 3436 683| 15076

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzien SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzienn  |SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 16253 1065 1113 119 344 37| 3652 726| 23309

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 15679 1027 1058 113 344 37 3652 726| 22636

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 11385 746 937 100 293 31 3579 712| 17783

w3 2042 |w. Biskupiec — w. Plowez 14779 968, 974 104 293 31 3613 718 21480
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 15106 989 974 104 293 31 3613 718| 21828

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 15511 1016 1312] 140 310 33 3922 780 23024

w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo 9692 635, 1034 110 284 30 3784 752| 16321

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzief SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzieri  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 17486 1145 1143] 122, 347 37 4015 799| 25094

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 16859 1104 1086 116 334 36 3984 792| 24311

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 12253] 802 960 103 295 31 3934 783| 19161

W3 2047 |w. Biskupiec — w. Plowez 15905 1042 1001 107 295 31 3972 790| 23143
w. Plowez —w. Swiecie nad Osg 16259 1065 1001 107, 295 31 3972 790 23520

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyr Chetmiriski 16697| 1094 1349 144 313| 33 4311 858 24799

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 10437| 683 1063| 113 286 30 4160 828| 17600

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzien  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 18650 1222 1186 127, 359 39 4412 878| 26873

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 17967, 1177 1127] 120 347 37 4379 871| 26025

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 12865 843 988 106 305 33 4324 860| 20324

W3 2052 |w. Biskupiec — w. Plowez 17239 1129 1004 107 305 33| 4365 868| 25050
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 17614 1154 1004 107 305 33 4365 868| 25450

w. Swiecie nad Osa — w. Radzyh Chelminski 18140 1188 1379 147 323| 35 4739 943| 26894

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 11246 736 1103] 118 296 32 4572 909| 19012

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dziei  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 20041 1313 1219 130 370 40 4805 956| 28874

w. Franciszkowo —w. ltawa Potudnie 19197, 1257 1157] 124 358 38 4768] 948| 27847

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 13750 901 1015] 108 314 34 4704 936| 21762

w3 2057 |w. Biskupiec — w. Plowez 17931 1175 1031 110, 314 34 4750 945| 26290
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 18331} 1201 1031 110 314 34 4750 945| 26716

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelminski 18334 1201 1413] 151 334 36 5157 1026| 27652

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 12053] 789 1139 122 305 33 4974 989| 20404

Wariant Rok Odcinek SO Dzien SO Noc SD Dzier SD Noc SC Dzien SC Noc SCP Dzie  |[SCP Noc SUMA
w. Ostréda Zachéd — w. Franciszkowo 21270 1393 1245 133 381 41 5239 1042| 30744

w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie 20071 1315 1185 127, 369 39 5197 1034| 29337

w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec 14704 963 1039 111 323 35 5128, 1020| 23323

w3 2062 |w. Biskupiec — w. Plowez 19171 1256 1055 113 320 34 5178 1030 28157
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg 19598| 1284 1055 113 320 34 5178, 1030 28612

w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelminski 19677| 1289 1453] 155 340 36 5622, 1118| 29690

w. Radzyn Chetmiriski — w. Sarnowo 12976 850 1208 129 314 34 5429 1080] 22020

20

Budowa drogi ekspresowej S5 Ornowo - Grudzigdz (A1)




21

ZALACZNIK

PSR
WYTYCZNE POSZERZENIA O DODATKOWE PASY RUCHU



Analiza i prognoza ruchu

Wariant Odcinek 2032 2037 2042 2047 2052 2057 2062
w. Ostréda Zachdéd — w. Franciszkowo A A A B B B B
w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie A A A B B B B
w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd A A A A A A B
Wi w. ltawa Zachdd — w. Biskupiec A A A A A A A
w. Biskupiec — w. Plowez A A A A A A A
w. Plowez — w. Swiecie nad Osa A A A A B B B
w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelmiriski A A A B B B B
w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo A A A A A A A
Wariant Odcinek 2032 2037 2042 2047 2052 2057 2062
w. Ostréda Zachdd — w. Franciszkowo A A A B B B B
w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie A A A B B B B
w. ltawa Potudnie — w. ltawa Zachéd A A A A A A B
WIA w. ltawa Zachdd — w. Biskupiec A A A A A A A
w. Biskupiec — w. Plowez A A A A A A A
w. Plowez — w. Swiecie nad Osa A A A A B B B
w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelmiriski A B B B B B B
w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo A A A A A A A
Wariant Odcinek 2032 2037 2042 2047 2052 2057 2062
w. Ostréda Zachéd — w. Nowe Miasto Lubawskie A A A A B B B
w. Nowe Miasto Lubawskie —w. Skarlin A A A A A A A
W2 w. Skarlin —w. Elowei A A A A B B B
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg A A A A B B B
w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chelmiriski A A A B B B B
w. Radzyn Chetminiski — w. Grudzigdz A A A A A A A
Wariant Odcinek 2032 2037 2042 2047 2052 2057 2062
w. Ostréda Zachdéd — w. Franciszkowo A A A B B B B
w. Franciszkowo — w. ltawa Potudnie A A A B B B B
w. ltawa Potudnie — w. Biskupiec A A A A A A A
w3 w. Biskupiec — w. Plowez A A A A B B B
w. Plowez — w. Swiecie nad Osg A A A B B B B
w. Swiecie nad Osg — w. Radzyn Chetmiriski A A A B B B B
w. Radzyn Chetminski — w. Sarnowo A A A A A A A
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Analiza i prognoza ruchu

Wariant 1
Rok
Odcinek drogi | Miarodsiny c SDRRn,P | N50,nP o o SDRR50,Rn |  N50,Rn N
Rn E/h/pas P/d P/h/pas E/d E/h/pas
1 2 200 18 731 221 0,20 0,910 20 586 263 0,21
5 2200 20 229 455 0,20 0,909 22 260 501 0,23
w. Ostréda 10 2200 21786 490 0,20 0,907 24 009 540 0,25
Zachéd — w. 15 2200 23575 530 0,21 0,906 26 008 585 0,27
Franciszkowo 20 2200 25 368 571 0,21 0,906 28 004 630 0,29
25 2200 27 105 610 0,21 0,904 29 970 674 0,31
30 2 200 29 053 654 0,21 0,903 32172 724 0,33
1 2 200 19137 431 0,19 0,912 20 992 472 0,21
5 2200 20 667 465 0,20 0,911 22698 511 0,23
W 10 2200 22 260 501 0,20 0,909 24 483 551 0,25
Frar\:\!/:lslékv?;vo - 15 2200 24 085 542 0,20 0,908 26 518 597 0,27
Pofudnie 20 2200 25 920 583 0,20 0,908 28 556 643 0,29
25 2200 27 696 623 0,21 0,906 30 561 688 0,31
30 2200 28 491 641 0,22 0,901 31610 711 0,32
1 2 200 15 454 348 0,23 0,897 17 236 388 0,18
5 2200 16 700 376 0,23 0,895 18 652 420 0,19
w. lawa 10 2200 17 988 405 0,24 0,894 20 126 453 0,21
Poludnie — w. 15 2200 19 491 439 0,24 0,893 21833 491 0,22
ltawa Zachod 20 2200 20 977 472 0,24 0,892 23516 529 0,24
25 2200 22427 505 0,25 0,891 25177 566 0,26
30 2200 24 903 560 0,24 0,892 27 906 628 0,29
1 2 200 14 290 322 0,25 0,890 16 061 361 0,16
5 2200 15444 347 0,25 0,888 17 385 391 0,18
w. llawa 10 2200 16 629 374 0,26 0,887 18 756 422 0,19
Zachéd — w. 15 2200 18 026 406 0,26 0,886 20 356 458 0,21
Biskupiec 20 2200 19394 436 0,26 0,885 21921 493 0,22
25 2200 20 753 467 0,26 0,883 23500 529 0,24
30 2200 22 286 501 0,27 0,881 25 283 569 0,26
1 2 200 14 154 318 0,25 0,888 15 944 359 0,16
5 2200 15 296 344 0,26 0,886 17 258 388 0,18
o 10 2200 16 406 369 0,26 0,884 18 556 417 0,19
W'WB';';;‘:I':; - 15 2200 17785 400 0,26 0,883 20 141 453 0,21
: 20 2200 19088 429 0,27 0,882 21643 487 0,22
25 2200 20 413 459 0,27 0,880 23 190 522 0,24
30 2200 21934 494 0,28 0,879 24 965 562 0,26
1 2 200 17 996 405 0,20 0,910 19786 445 0,20
5 2200 19 445 438 0,20 0,908 21407 482 0,22
w, Plowez — w. 10 2200 21050 474 0,20 0,907 23 200 522 0,24
Swiecie nad 15 2200 22749 512 0,21 0,906 25105 565 0,26
Osg 20 2200 24133 543 0,21 0,904 26 688 600 0,27
25 2200 25 838 581 0,21 0,903 28 615 644 0,29
30 2200 27 857 627 0,22 0,902 30 888 695 0,32
1 2 200 19473 438 0,20 0,909 21427 182 0,22
o 5 2200 21031 473 0,20 0,908 23173 521 0,24
w. Swiecie nad 10 2200 22787 513 0,21 0,907 25133 565 0,26
%Z%;y‘:,"' 15 2200 24 658 555 0,21 0,906 27 229 613 0,28
Chetminski 20 2200 25727 579 0,22 0,902 28518 642 0,29
25 2200 27 579 621 0,22 0,901 30614 689 0,31
30 2200 29 858 672 0,22 0,900 33169 746 0,34
1 2 200 13 989 315 0,27 0,881 15 885 357 0,16
o 5 2200 15119 340 0,27 0,879 17197 387 0,18
w. Swiecie nad 10 2200 16 272 366 0,28 0,877 18 549 417 0,19
%Sa%;y‘?‘," 15 2200 17 644 397 0,28 0,876 20 138 453 0,21
Chelminski 20 2200 19 094 430 0,28 0,876 21801 491 0,22
25 2200 20511 461 0,29 0,875 23453 528 0,24
30 2200 22077 497 0,29 0,873 25 287 569 0,26
23
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Rok .

Odcinek drogi miar;gajny Tﬁ?g&m@%%kéol
1 S2x2
5 S2x2
w. Ostroda 10 S2x2
Zachéd — w. 15 S2x2
Franciszkowo 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S2x2
5 S2x2
Francisv;i(owo - 10 322
w. llawa 15 S22
Potudnie 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S1x2
5 S1x2
w. ltawa 10 $2x2
Potudnie — w. 15 S2x2
ltawa Zachod 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S1x2
5 S1x2
w. ltawa 10 S1x2
Zachod — w. 15 S2x2
Biskupiec 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S1x2
5 S1x2
w. Biskupief: - 12 222
w. Plowez 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S1x2
5 S2x2
w. Plowez — w. 10 $2x2
Swiecie nad 15 S2x2
Osg 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S2x2
) 5 S2x2
w. Sowiecie nad 10 S2x2

53 — W.
Raadzyﬁ 15 S2x2
Chelmifski 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2
1 S1x2
5 S1x2
w. Swiecie nad 10 S1x2
Osa—w. 15 S2x2
adzyn

Chelmifski 20 S2x2
25 S2x2
30 S2x2




Analiza i prognoza ruchu

Wariant 1A
. | Rok. c SDRRnP | N50,nP SDRR50,Rn | N50,Rn . | ROk owy przekroj
Odcinek drogi | Miarodajny ! pc fc ’ ’ X Odcinek drogi | miarodajny drogowy TPD
Rn Eln/pas Pid Pihipas Eid El/pas Rn
1 2 200 18 750 422 0,20 0,910 20 605 764 0,21 1 S2x2
5 2200 20 243 455 0,20 0,909 22273 501 0,23 5 S2x2
w. Ostroda 10 2200 21860 492 0,20 0,908 24084 542 0,25 w. Ostroda 10 S2x2
Zachéd — w. 15 2200 23626 532 0,21 0,907 26 061 586 0,27 Zachod — w. 15 S2x2
Franciszkowo 20 2200 25448 573 0,21 0,906 28 086 632 0,29 Franciszkowo 20 S2x2
25 2200 27 210 612 0,21 0,905 30076 677 0,31 25 S2x2
30 2200 29102 655 0,21 0,903 32217 725 0,33 30 S2x2
1 2200 19 196 432 0,19 0,912 21051 474 0,22 1 S2x2
5 2200 20725 466 0,20 0,911 22755 512 0,23 5 S2x2
w. 10 2200 22380 504 0,20 0,910 24 604 554 0,25 w. 10 S2x2
Franciszkowo - ™55 2200 24 188 544 0,20 0,909 26623 599 0,27 Franciszkowo -5 S2x2
Potudnis 20 2200 26 054 586 0,20 0,908 28692 646 0,29 Potudnie 20 S2x2
25 2200 27 860 627 0,21 0,907 30726 691 0,31 25 S2x2
30 2 200 28594 643 0,22 0,902 31709 713 0,32 30 S2x2
1 2 200 15 477 348 0,23 0,897 17 260 388 0,18 1 S1x2
5 2200 16719 376 0,23 0,895 18 671 420 0,19 5 S1x2
w. lawa 10 2200 18 068 407 0,24 0,894 20 208 455 0,21 w. llawa 10 S2x2
Poludnie — w. 15 2200 19 551 440 0,24 0,893 21895 493 0,22 Potudnie — w. 15 S2x2
itawa Zachod 20 2200 21066 474 0,24 0,892 23607 531 0,24 ltawa Zachod 20 S2x2
25 2200 22527 507 0,24 0,891 25279 569 0,26 25 S2x2
30 2200 24 946 561 0,24 0,893 27 944 629 0,29 30 S2x2
1 2 200 14 345 323 0,25 0,890 16117 363 0,16 1 S1x2
5 2200 15 487 348 0,25 0,889 17 428 392 0,18 5 S1x2
w. lawa 10 2200 16 739 377 0,25 0,887 18 868 425 0,19 w. llawa 10 S1x2
Zachéd — w. 15 2200 18 110 407 0,26 0,886 20 442 460 0,21 Zachéd — w. 15 S2x2
Biskupiec 20 2200 19515 439 0,26 0,885 22044 496 0,23 Biskupiec 20 S2x2
25 2200 20 893 470 0,26 0,884 23643 532 0,24 25 S2x2
30 2200 22 366 503 0,27 0,882 25 359 571 0,26 30 S2x2
1 2200 14 208 320 0,25 0,888 15 999 360 0,16 1 S1x2
5 2200 15 338 345 0,26 0,887 17 300 389 0,18 5 Six2
- 10 2200 16 527 372 0,26 0,885 18 679 420 0,19 - 10 S1x2
W'WB';';;‘:I':; - 15 2200 17 879 402 026 0,883 20237 455 021 ""'M'?'ﬂ}gfv'g; - 15 52x2
: 20 2200 19248 433 0,27 0,883 21805 491 0,22 : 20 S2x2
25 2200 20 552 462 0,27 0,881 23332 525 0,24 25 S2x2
30 2200 22015 495 0,27 0,879 25 041 563 0,26 30 S2x2
1 2200 18 280 211 0,20 0,911 20 071 452 0,21 1 S2x2
5 2200 19717 444 0,20 0,910 21679 488 0,22 5 S2x2
w, Plowez - w. 10 2200 21424 482 0,20 0,909 23576 530 0,24 w, Plowez — w. 10 S2x2
Swiecie nad 15 2200 23132 520 0,20 0,907 25490 574 0,26 Swiecie nad 15 S2x2
Osa 20 2200 24575 553 0,21 0,906 27132 610 0,28 Osa 20 S2x2
25 2200 24980 562 0,22 0,900 27 760 625 0,28 25 S2x2
30 2 200 26 751 602 0,23 0,898 29777 670 0,30 30 S2x2
1 2 200 22916 516 0,17 0,921 24 870 560 0,25 1 S2x2
L 5 2200 24723 556 0,17 0,920 26 864 604 0,27 o 5 S2x2
w. Swiecie nad 10 2200 26 668 600 0,18 0,919 29016 653 0,30 w. Swiecie nad 10 S2x2
%Z%;y‘:,"' 15 2200 27 646 622 0,19 0,915 30218 680 0,31 %Z%;y‘g" 15 S2x2
Chetmiuskd 20 2200 28 946 651 0,19 0,912 31738 714 0,32 Chetminskd 20 S2x2
25 2200 30914 696 0,20 0,911 33950 764 0,35 25 S2x2
30 2200 33139 746 0,20 0,909 36 444 820 0,37 30 S2x2
1 2200 14 036 316 0,27 0,881 15 930 358 0,16 1 S1x2
o 5 2200 15 155 341 0,27 0,880 17 230 388 0,18 o 5 S1x2
w. Swiecie nad 10 2200 16 400 369 0,28 0,878 18 676 420 0,19 w. Swiecie nad 10 S1x2
%sa%;y‘?‘," 15 2200 17779 400 0,28 0,877 20 271 456 0,21 %S:d;y‘,”ﬁ" 15 S2x2
Chetmikski 20 2200 19 155 431 0,28 0,877 21852 492 0,22 Chetmifski 20 S2x2
25 2200 20 579 463 0,29 0,875 23512 529 0,24 25 S2x2
30 2200 22089 497 0,29 0,874 25 282 569 0,26 30 S2x2
24
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Analiza i prognoza ruchu

Wariant 2
. | Rok. c SDRRnP | N50,nP SDRR50,Rn | N50,Rn . | ROk gy owy przekroj
Odcinek drogi | Miarodajny ! pc fc ’ ’ X Odcinek drogi | miarodajny drogowy TPD
Rn Eln/pas Pid Pihipas Eid El/pas Rn
1 2 200 17 858 202 0,22 0,900 19 846 747 0,20 1 S1x2
5 2200 19 247 433 0,23 0,899 21420 482 0,22 5 S2x2
w. Ostroda 10 2200 20774 467 0,23 0,897 23 155 521 0,24 w. Ostroda 10 S2x2
Zachod —w. 15 2200 22 647 510 0,23 0,897 25248 568 0,26 Zachod —w. 15 S2x2
Nowe Miasto Nowe Miasto
ubawskie 20 2200 24010 540 0,24 0,894 26 857 604 0,27 ubawskie 20 S2x2
25 2200 25 469 573 0,24 0,892 28 555 642 0,29 25 S2x2
30 2200 27 253 613 0,25 0,891 30 603 689 0,31 30 S2x2
1 2200 14011 315 0,22 0,902 15 529 349 0,16 1 S1x2
5 2200 15 145 341 0,22 0,901 16 804 378 0,17 5 S1x2
w. Nowe 10 2200 16 377 368 0,22 0,900 18 191 409 0,19 w. Nowe 10 S1x2
Luba"\’ﬂ'/'::::f w. 15 2200 17 891 403 0,22 0,900 19871 447 0,20 Luba"a/‘::;:f w. 15 S1x2
Skarlin 20 2200 19323 435 0,22 0,899 21492 484 0,22 Skarlin 20 S2x2
25 2200 20 963 472 0,23 0,895 23426 527 0,24 25 S2x2
30 2 200 22509 506 0,24 0,894 25188 567 0,26 30 S2x2
1 2 200 17 654 397 0,18 0,920 19 199 132 0,20 1 S1x2
5 2200 19029 428 0,18 0,919 20 717 466 0,21 5 S2x2
) 10 2200 20 561 463 0,18 0,918 22 407 504 0,23 ) 10 S2x2
w- Skarlin ~w. 15 2200 22460 505 0,18 0918 24476 551 025 w- Skarlin = w. 15 s2x2
ez 20 2200 24190 544 0,18 0,916 26 409 594 0,27 owez 20 S2x2
25 2200 26175 589 0,19 0,912 28692 646 0,29 25 S2x2
30 2200 28 095 632 0,19 0,911 30833 694 0,32 30 S2x2
1 2 200 18 004 205 0,17 0,921 19 549 740 0,20 1 S1x2
5 2200 19 405 437 0,17 0,920 21093 475 0,22 5 S2x2
w. Plowez — w. 10 2200 20 967 472 0,18 0,919 22813 513 0,23 w. Plowez — w. 10 S2x2
$Swiecie nad 15 2200 22903 515 0,18 0,919 24919 561 0,25 Swiecie nad 15 S2x2
Osa 20 2200 24 668 555 0,18 0,917 26 887 605 0,27 Osa 20 S2x2
25 2200 26 686 600 0,19 0,914 29203 657 0,30 25 S2x2
30 2200 28 641 644 0,19 0,913 31379 706 0,32 30 S2x2
1 2200 19 562 440 0,17 0,920 21270 479 0,22 1 S2x2
) 5 2200 21101 475 0,18 0,919 22 967 517 0,23 . 5 S2x2
w. Swiecie nad 10 2200 22804 513 0,18 0,918 24 846 559 0,25 w. Swiecie nad 10 S2x2
%2%;}/‘?\’- 15 2200 24 927 561 0,18 0,918 27 156 611 0,28 %S;’;y‘z' 15 S2x2
Chetmifski 20 2200 26 409 594 0,19 0,915 28 863 649 0,30 Chetminski 20 S2x2
25 2200 28 587 643 0,19 0,912 31360 706 0,32 25 S2x2
30 2200 30 681 690 0,20 0,910 33697 758 0,34 30 S2x2
1 2 200 14 086 317 0,23 0,89 15728 354 0,16 1 S1x2
5 2200 15 183 342 0,24 0,894 16 976 382 0,17 5 S1x2
w. Radzyri 10 2200 16 401 369 0,24 0,893 18 363 413 0,19 w. Radzyri 10 S1x2
Chetmiriski — 15 2200 17 866 402 0,24 0,893 20 008 450 0,20 Chetmiriski — 15 S2x2
w. Grudzigdz 20 2200 19315 435 0,24 0,891 21673 488 0,22 w. Grudzigdz 20 S2x2
25 2200 21017 473 0,25 0,887 23693 533 0,24 25 S2x2
30 2200 22576 508 0,26 0,886 25478 573 0,26 30 S2x2
25
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Analiza i prognoza ruchu

Wariant 3
. | Rok. c SDRRnP | N50,nP SDRR50,Rn | N50,Rn . | ROk owy przekrj
Odcinek drogi | Miarodajny ! pc fc ’ ’ X Odcinek drogi | miarodajny drogowy TPD
Rn Eln/pas Pid Pihipas Eid El/pas Rn
1 2 200 20 047 751 0,20 0,910 22035 296 0,23 1 S2x2
5 2200 21565 485 0,20 0,908 23737 534 0,24 5 S2x2
w. Ostroda 10 2200 23309 524 0,20 0,907 25 689 578 0,26 w. Ostroda 10 S2x2
Zachéd — w. 15 2200 25094 565 0,21 0,906 27693 623 0,28 Zachod — w. 15 S2x2
Franciszkowo 20 2200 26 873 605 0,21 0,904 29717 669 0,30 Franciszkowo 20 S2x2
25 2200 28874 650 0,21 0,903 31960 719 0,33 25 S2x2
30 2200 30 744 692 0,22 0,902 34 096 767 0,35 30 S2x2
1 2200 20 539 162 0,19 0,912 22527 507 0,23 1 S2x2
5 2200 21915 493 0,20 0,910 24087 542 0,25 5 S2x2
W 10 2200 22636 509 0,21 0,905 25016 563 0,26 w. 10 S2x2
Franciszkowo - ™45 2200 24 311 547 0.21 0,904 26884 605 0,27 Franciszkowo -5 S2x2
Potudnis 20 2200 26 025 586 0,22 0,902 28 842 649 0,29 Potudnie 20 S2x2
25 2200 27 847 627 0,22 0,901 30 903 695 0,32 25 S2x2
30 2 200 29337 660 0,23 0,898 32657 735 0,33 30 S2x2
1 2 200 15 238 343 0,25 0,888 17 164 386 0,18 1 S1x2
5 2200 16 436 370 0,26 0,886 18 541 417 0,19 5 S1x2
w. ltawa 10 2200 17783 400 0,26 0,885 20 091 452 0,21 w. llawa 10 S2x2
Poludnie — w. 15 2200 19 161 431 0,26 0,884 21683 488 0,22 Poludnie — w. 15 S2x2
Biskupiec 20 2200 20324 457 0,27 0,880 23 085 519 0,24 Biskupiec 20 S2x2
25 2200 21762 490 0,28 0,879 24756 557 0,25 25 S2x2
30 2200 23323 525 0,28 0,878 26 576 598 0,27 30 S2x2
1 2 200 18278 211 0,21 0,904 20 220 755 0,21 1 S2x2
5 2200 19711 443 0,22 0,903 21834 491 0,22 5 S2x2
o 10 2200 21480 483 0,22 0,902 23808 536 0,24 . 10 S2x2
Wf';’jg@';; - 15 2200 23143 521 0,22 0,901 25687 578 0,26 W'Vf';‘;mg; - 15 S2x2
: 20 2200 25 050 564 0,22 0,900 27 836 626 0,28 : 20 S2x2
25 2200 26 290 592 0,23 0,897 29312 660 0,30 25 S2x2
30 2200 28 157 634 0,23 0,896 31438 707 0,32 30 S2x2
1 2200 18 668 420 0,21 0,906 20610 164 0,21 1 S2x2
5 2200 20035 451 0,21 0,904 22158 499 0,23 5 S2x2
w. Plowez — w. 10 2200 21828 491 0,21 0,904 24156 543 0,25 w. Plowez — w. 10 S2x2
$wiecie nad 15 2200 23520 529 0,22 0,902 26 064 586 0,27 Swiecie nad 15 S2x2
Osa 20 2200 25 450 573 0,22 0,901 28 236 635 0,29 Osa 20 S2x2
25 2200 26716 601 0,23 0,898 29738 669 0,30 25 S2x2
30 2200 28612 644 0,23 0,897 31893 718 0,33 30 S2x2
1 2200 19934 449 0,21 0,905 22037 196 0,23 1 Sox2
) 5 2200 21483 483 0,21 0,903 23784 535 0,24 . 5 S2x2
w. Swiecie nad 10 2200 23024 518 0,22 0,901 25 547 575 0,26 w. Swiecie nad 10 S2x2
%Sa%;y‘g" 15 2200 24799 558 0,22 0,900 27 557 620 0,28 ORZZ’}j;y",‘ﬁ" 15 S2x2
Chelmiski 20 2200 26 894 605 0,22 0,899 29914 673 0,31 Chelmikaki 20 S2x2
25 2200 27 652 622 0,24 0,894 30 929 696 0,32 25 S2x2
30 2200 29 690 668 0,24 0,893 33248 748 0,34 30 S2x2
1 2 200 13971 314 0,29 0,874 15 993 360 0,16 1 S1x2
5 2200 15 076 339 0,29 0,872 17 288 389 0,18 5 S1x2
w. Radzyrt 10 2200 16 321 367 0,30 0,871 18 746 422 0,19 w. Radzyr 10 S1x2
Chetmiriski — 15 2200 17 600 39 0,30 0,869 20 252 456 0,21 Chetmiriski — 15 S2x2
w. Sarnowo 20 2200 19012 428 0,31 0,867 21917 493 0,22 w. Sarnowo 20 S2x2
25 2200 20 404 459 0,31 0,866 23 555 530 0,24 25 S2x2
30 2 200 22020 495 0,31 0,865 25 449 573 0,26 30 S2x2
26
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Odcinek autostrady A1 wspdlny z przebiegiem drogi S5

Analiza i prognoza ruchu

Rok
Odcinek drogi | Miarodajny c SDRRn,P | N50,nP pe fc SDRR50,Rn N50,Rn X
Rn E/h/pas P/d P/h/pas E/d E/h/pas
1 2 200 34 435 775 0,24 0,893 38571 868 0,39
5 2 200 37 235 838 0,24 0,892 41765 940 0,43
A1 W1: Nowe 10 2200 40106 902 0,25 0,890 45071 1014 0,46
Marzy — 15 2200 43535 980 0,25 0,889 48 976 1102 0,50
Grudzigdz 20 2200 46 850 1054 0,25 0,888 52775 1187 0,54
25 2 200 50 316 1132 0,26 0,887 56 734 1277 0,58
30 2 200 53 504 1204 0,27 0,883 60 611 1364 0,62
1 2 200 37 234 838 0,24 0,894 41661 937 0,43
5 2 200 40216 905 0,24 0,893 45 058 1014 0,46
Al W1 10 2 200 43334 975 0,24 0,891 48 634 1094 0,50
Grudzigdz — 15 2 200 46 997 1057 0,25 0,890 52798 1188 0,54
Sarnowo 20 2 200 50 562 1138 0,25 0,889 56 874 1280 0,58
25 2 200 54 254 1221 0,25 0,888 61085 1374 0,62
30 2200 58 736 1322 0,26 0,886 66 285 1491 0,68
1 2 200 34 540 777 0,24 0,891 38770 872 0,40
5 2 200 37 324 840 0,25 0,890 41954 944 0,43
A1 W1A: 10 2200 40 299 907 0,25 0,888 45 368 1021 0,46
Nowe Marzy — 15 2200 43 822 986 0,25 0,888 49370 1111 0,50
Grudzigdz 20 2200 47 101 1060 0,26 0,886 53 145 1196 0,54
25 2200 50 506 1136 0,26 0,884 57 160 1286 0,58
30 2 200 53 707 1208 0,26 0,883 60 814 1368 0,62
1 2 200 37 188 837 0,16 0,926 40 181 904 0,41
5 2200 40 141 903 0,16 0,925 43413 977 0,44
A1l WIA: 10 2200 43349 975 0,17 0,924 46 928 1056 0,48
Grudzigdz — 15 2200 47 094 1060 0,17 0,923 51010 1148 0,52
Sarnowo 20 2200 51503 1159 0,16 0,924 55737 1254 0,57
25 2 200 55 190 1242 0,17 0,923 59 770 1345 0,61
30 2 200 58718 1321 0,26 0,886 66 267 1491 0,68
1 2 200 35316 795 0,24 0,893 39 546 890 0,40
5 2200 38136 858 0,24 0,892 42766 962 0,44
A1 _W2: Nowe 10 2200 41300 929 0,25 0,891 46 369 1043 0,47
Marzy — 15 2 200 45177 1016 0,25 0,891 50 725 1141 0,52
Grudzigdz 20 2 200 48 555 1092 0,25 0,889 54 599 1228 0,56
25 2200 52 480 1181 0,25 0,887 50 134 1331 0,60
30 2 200 55 505 1249 0,26 0,885 62 745 1412 0,64
1 2 200 34 055 766 0,24 0,891 38 204 860 0,39
5 2 200 36 827 829 0,25 0,890 41368 931 0,42
A1_W3: Nowe 10 2 200 39728 894 0,25 0,889 44705 1006 0,46
Marzy — 15 2200 43 068 969 0,25 0,888 48 522 1092 0,50
Grudzigdz 20 2200 46 331 1042 0,26 0,886 52 269 1176 0,53
25 2 200 48 959 1102 0,26 0,884 55 382 1246 0,57
30 2 200 52918 1191 0,27 0,881 60 035 1351 0,61
1 2 200 36 732 826 0,24 0,892 41174 926 0,42
5 2200 39 674 893 0,24 0,891 44 530 1002 0,46
A1_W3: Nowe 10 2200 42816 963 0,25 0,890 48 131 1083 0,49
Marzy — 15 2 200 46 372 1043 0,25 0,889 52 188 1174 0,53
Grudzigdz 20 2200 49 842 1121 0,25 0,887 56 168 1264 0,57
25 2 200 52 671 1185 0,26 0,885 59510 1339 0,61
30 2 200 57 933 1303 0,26 0,885 65 495 1474 0,67
27

Budowa drogi ekspresowej S5 Ornowo - Grudzigdz (A1)

Rok .
1 S2x2
5 S2x2
A1_W1: Nowe 10 S2x3
Marzy — 15 S2x3
Grudzigdz 20 S2x3
25 S2x3
30 52x3
1 S52x2
5 52x3
A1_W1: 10 S2x3
Grudzigdz — 15 233
Sarnowo 20 523
25 52x3
30 52x3
1 S2x2
5 S2x2
A1_W1A: 10 S2x3
Nowe Marzy — 15 )
Grudzigdz 20 S2x3
25 S2x3
30 S2x3
1 S2x2
5 S2x2
A1_W1A: 10 S2x3
Grudzigdz — 15 23
Sarnowo 20 S52x3
25 52x3
30 52x3
1 S52x2
S S2x2
A1_W2: Nowe 10 S2x3
Marzy — 15 S2x3
Grudzigdz 20 5233
25 52x3
30 52x3
1 S2x2
5 S2x2
A1_W3: Nowe 10 S2x2
Marzy — 15 S2x3
Grudzigdz 20 S2x3
25 52x3
30 52x3
1 S2x2
5 S2x2
A1_W3: Nowe 10 S2x3
Marzy — 15 S2x3
Grudzigdz 20 S2x3
25 S2x3
30 52x3
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KARTOGRAMY RUCHU NA WEZtACH

ROK 2047 — 15 LAT PO ODDANIU INWESTYCJI DO UZYTKOWANIA
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— projektowana droga S5 — wariant 1

— projektowana droga S5 — wariant 1A

— projektowana droga S5 — wariant 2

— projektowana droga S5 — wariant 3

= 11 1 |

— projektowana droga S5 — odcinki fgcznikowe

FORMY OCHRONY PRZYRODY
/
Y4

VI/’/I/I/I/IA — obszary specjalnej ochrony ptakéw (N2000)

N
N

— specjalne obszary ochrony siedlisk (N2000)

— rezerwaty przyrody

NN
|:| — uzytki ekologiczne
—  zespofy przyrodniczo—krajobrazowe

+ + + | — stanowiska dokumentacyjne
przyrody nieoZywionej

| — obszary korytarzy ekologicznych

- =

m — kluczowe obiekty infrastruktury PGL LP

STREFY OCHRONY GNIAZD PTAKOW:

% — strefa ochrony catorocznej (Sciste))
m — strefa ochrony okresowej (cze$ciowej)
— pomniki przyrody

A
") — turbiny wiatrowe

—
=

4

—sttW— — jstniejgca sie¢ WN

— zabudowa

GZWP

INWESTOR Skarb Panstwa - Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
ﬂ reprezentowany przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad Oddziat w Olsztynie
GDDKIA al. Warszawska 89, 10-083 Olsztyn

40-159 Katowice, ul. Jesionowa 9a
tel: (0-32) 228-12-70, fax: (0-32) 220-70-04
trakt@trakt.eu
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/5

ZADANIE:
,Budowa drogi S5 na odc. Wirwajdy - Nowe Marzy”

NAZWA OPRACOWANIA: . ) . . .
Studium Techniczno - Ekonomiczno - Srodowiskowe

z materiatami do decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach

TYTUL RYSUNKU
ORIENTACJA
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/1 ik

Projektant mgr inz. Marek Stalmach drogowa UW-157/98 QMM
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POMIARY RUCHU



1. CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania byto wykonanie 24-godzinnego pomiaru ruchu drogowego w wyznaczonych przez
Zamawiajgcego punktach pomiarowych - 7 przekrojowych oraz 7 weztowych (skrzyzowania + wezet)
zlokalizowanych na drogach krajowych i wojewddzkich na obszarze pomiedzy miastami Ostroda oraz

Grudzigdz wraz z opracowaniem wynikéw.

Uzyskane dane zostang wykorzystane w ramach prac projektowych nad tematem: ,,BUDOWA DROGI
EKSPRESOWEJ S5 NA ODCINKU WIRWAIDY - NOWE MARZY (A1)”.

2. ZAKRES OPRACOWANIA

W ramach opracowania wykonano nastepujace prace:

a) 24-godzinny pomiar terenowy w:
- 7 punktach przekrojowych (przekroje drogowe),

- 7 punktach weztowych (wezet + skrzyzowania)

oraz

b) przetworzenie danych z pomiaru wraz z opracowaniem wynikéw.

Pomiar w punktach przekrojowych - poza pozyskaniem danych o natezeniu ruchu drogowego — miat

takze za zadanie - rozpoznanie:
- przeptywoéw ruchu przez obszar otoczony kordonem pomiarowym
oraz

- naptywu ruchu drogowego do jego wnetrza.

99



3. WYKONANIE POMIARU RUCHU DROGOWEGO WRAZ Z OPRACOWANIEM WYNIKOW

3.1. Pomiar terenowy

Pomiar ruchu w obu ww. aspektach zostat wykonany w dniu 25.11.2021 roku (czwartek) w godz. 00.00

—24.00 (24 godz.).

Pomiarem objetych zostato:

- 7 punktéw pomiarowych ulokowanych w ponizszych przekrojach uktadu drogowego:

T-1
T2
T3
T-4
T-5
T-6
T7

oraz

[S5]/[DK16] (Ornowo),
[DK16] (Wirwajdy),
[DK16] (Grudzigdz),
[DK16] (Rudzienice),
[DW536] (Itawa),
[DW521] (Itawa),

[DK15] (Gronowo),

- 7 punktéw pomiarowych ulokowanych w ponizszych punktach weztowych uktadu drogowego:

SK-1
SK-2
SK-3
SK-4
SK-5
SK-6

SK-7

[S7] - [DK16] — [S5]/[DK16],
[DK16] — [S5]/[DK16] — [DK15],
[DK16] — [DW536],

[DW521] - [DK16],

[DK16] — [DW538],

[DK55] — [DK16] — [DW498],
[DK55] — [DK95]

zaprezentowanych na rysunku ,LOKALIZACJA PUNKTOW PRZEKROJOWYCH ORAZ PUNKTOW

WELOWYCH PODDANYCH POMIAROWI” zamieszczonym na nastepnej stronie oraz — dodatkowo - na

koricu opracowania w formie ,,ORIENTACII”.

Pomiar odbyt sie w dobrych warunkach pogodowych gwarantujacych w petni poprawny odczyt

danych z zarejestrowanego materiatu wideo.

100



‘Imoupiuiod yaAupppod yahmoyzam mozyund zoio yashmofoyazid mopund ploozijpyo7 T younsAy

= - iag W
< 4/
oMOoU0ID [STHA] 3 . : e S 5 ! .ﬂ,J. ’
emey [TZ5Ma) 9-1 4 L4 M/
eme} [9£5Mal 5L o .ﬂ; -
aojuaizpny [9T3) vl g " r :
zpkizpnus [9T3A] Ll . f
Aplemaim [9T3d] LIS P S
" 0UZi109
E omaeuiQ [9T4al/(ss) el N : ’ bt
| VIVZITYNOT HIWNN 3 \ .
LB —— = Y , : u
[sexal-[ssxal s .'3 ! B
/| Isevmal-lomial-[ssual oS 5, s . ;
P [sesmal -[otaal|  sos| - Foe :
[9tyal - [Tzsmal 7S L
[9gsmal - [9Ta] €3S | 2 - A e
[sTaal - [93al/Iss] - [otxal s < 18" . " _ >
A d_- 11k
i lomwal/ss]-lotxal-[£s] TS - . d. sy ukzpey A a
" . e . \l t 3 il .
o VIIVZIVIOT MINNN | . apjsmeqny % g N N 8 MR
: 3 % OlSeIN IMON TN Fo
| amorowxazud avinnd @ | P R VPR I A \ v \‘ . L S
el | o ., k £ . w o \ ,\ m m\*
amoizam Avinnd ) . "y > 5 v AR .9 |
i VINZINSYIGO | emeqny—{_ Bt % ! - 1@ O
Nl - 4 : \.\‘f o - uv_m
i\ - - s : S-S _ g
4 y h ,
. o ¥ Sl o ‘ » i - '
. I " . . - .
Fﬂﬁ ° b e 5,
£ N o M o €IS NS 0 . '8
2273 P, DO o _.
a St e /@ 9L \ o . )
VO Y y .len—lv b y . § 'L
- '. £ A . L : * ’ )
J\:. (4" ) : P B ~ % ik . 4 4
- .t : st B 4 3 m
3 I |N_F 43S . ’ ‘I \\‘l! \..
, . . K N
= s P e 5 :
‘ WOHW y . F 2 4
\ ¢ and - - ‘ﬂ_.— r «.4\ EANT. S



3.2. Metodyka pomiaru

Pomiar w punktach przekrojowych przeprowadzono metody filmowania sylwetek pojazdéw
i petnych sekwencji ich rejestracji, co pozwolito m. in. okresli¢ parametry i charakterystyki ruchu

tranzytowego w obszarze opracowania.

Natomiast w przypadku pomiaru w punktach weztowych (skrzyzowania + wezet) - odbyt sie on metoda

filmowania sylwetek pojazdéw (skrzyzowania) oraz petnych sekwencji ich rejestracji (wezet drogowy).

Dane odczytane z materiatu wideo zostaty wprowadzone do systemu komputerowego
i przetworzone, a wyniki przedstawiono w postaci tabelaryczno-graficznej na dalszych stronach

opracowania.

3.3. Zakres przetwarzania danych
Catos¢ informacji bazodanowej zostata przetworzona w nastepujacym uktadzie:

- dla punktéw przekrojowych:

zestawienie wynikéw pomiaru ruchu w punktach przekrojowych

e macierz tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych (ogétem)

e przeptyw ruchu tranzytowego dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych (ogétem)

e macierz tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — poj. ciezkie (A+SC+SCP)
e macierz tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — autobusy

e macierz tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — sam. ciezarowe

e macierz tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — sam. ciezarowe z
przyczepami/naczepami

e zestawienie udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych (ogétem)

e zestawienie udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — poj. ciezkie
(A+SC+SCP)

e zestawienie udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — autobusy

e zestawienie udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych —sam.
ciezarowe

e zestawienie udziatu tranzytu dla okresu pomiarowego - w poj. rzeczywistych — sam.
ciezarowe z przyczepami/naczepami

e akumulacja obszaru (iloSciowa)
e akumulacja obszaru (procentowa)
e zestawienie rejestracji (ilosciowo)

e naptyw ruchu do punktow przekrojowych (kordonu)
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- dla punktéow weztowych (skrzyzowania + wezet):

1. Wahania natezenia ruchu na skrzyzowaniu.

2. Okres pomiarowy

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu
3. Poradnia

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu
4. Godzina szczytu pooranego

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu
5. Godzina szczytu popotudniowego

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu
6. Poranocy

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu
7. Godzina szczytu pory nocnej

e kartogram

e struktura ruchu na skrzyzowaniu.

8. Wahania natezenia ruchu na wlotach.
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W trakcie realizacji pomiaru oraz opracowujac ich wyniki zastosowano podziat pojazdéw na kategorie

spetniajacy wymagania administracji drogowej (zgodnie z wytycznymi GPR 2020).

Kategorie pojazdéw wg GDDKiA

SYMBOL KATEGORII i
POJIAZDOW GRUPA POJAZDOW

a rowery

b motocykle, motorowery (skutery), quady

c samochody osobowe (do 9 miejsc z kierowcg), mikrobusy *, pickupy i samochody
kempingowe, z przyczepg lub bez

d lekkie samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t z przyczepa
lub bez

o samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 t bez przyczep,
samochody specjalne, ciggniki siodtowe bez naczep
samochody ciezarowe o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5t z jedng lub

f wiecej przyczep, ciggniki siodtowe z naczepami, ciggniki balastowe z przyczepami
standardowymi lub niskopodwoziowymi

g autobusy, trolejbusy

h ciggniki rolnicze z przyczepami lub bez, maszyny samobiezne (walce drogowe, koparki
itp.)

“do mikrobuséw zalicza sie pojazdy silnikowe przystosowane do przewozu oséb, posiadajgce do 24 miejsc tgcznie z kierowcg

Do przeliczenia wynikow pomiarow z kategorii "pojazdy rzeczywiste" (oznacz.: [P]) na "pojazdy

umowne" (oznacz.: [E]) zastosowano nastepujgce mnozniki:

KATEGORIA POJAZDOW MNOZNIK
samochody osobowe 1,0
samochody dostawcze 1,0
autobusy 1,7
samochody ciezarowe 1,7
samochody ciezarowe ciezkie, TIR-y 2,5
ciggniki rolnicze 2,5
motocykle 0,5

3.4. Wyniki pomiaru

Opracowane wyniki pomiaru ruchu w postaci tabelaryczno-graficznej przedstawiono na nastepnej

oraz kolejnych stronach opracowania.
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POMIAR W PUNKTACH PRZEKROJOWYCH
(STRUKTURA KIERUNKOWA | RODZAJOWA POTOKU)

POMIAR: 25.11.2021 ROKU (CZWARTEK) W OKRESIE: 00.00 - 24.00 (24 GODZ.)
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PRZEKROJE T-1 + T-7

POMIAR: 25.11.2021 (CZWARTEK)
W OKRESIE: 00:00 - 24:00 (24 GODZ.)
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Przekroj: T-1
S5/DK16 (Ornowo)

Pojazdy / 15min.

Pojazdy / 15min.

Pojazdy / 15min.

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

S5/DK16 do m. Torun
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Przekroj: T-1
S5/DK16 (Ornowo)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

S5/DK16 S5/DK16
do m.Torun do m. Ostréda SUMA
pojazdy ogétem 3739 3744 7483
Samochody osobowe 1962 5247% 1998 53,37% 3960 5292%
Samochody dostawcze 510 13,64% 480 12,82% 990 13,23%
Autobusy 5 0,13% 6 0,16% 1 0,15%
Pojazdy ciezarowe 175 4,68% 162 4,33% 337 450%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 1087 29,07% 1098 29,33% 2185 29,20%
pojazdy umowne 5496 5509 11 004
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 1267 33,89% 1266 3381% 2533 33,85%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
S5/DK16 S5/DK16
do m.Torun do m. Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 3374 3468 6842
Samochody osobowe 1837 54,45% 1904 54,90% 3741  54,68%
Samochody dostawcze 454 13,46% 438 12,63% 892 13,04%
Autobusy 5 0,15% 6 017% 11 0,16%
Pojazdy ciezarowe 161 477% 147 4.24% 308  4,50%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 917  27,18% 973 28,06% 1890 27,62%
pojazdy umowne 4 866 5035 9900
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 1083 32,10% 1126 3247% 2209 32,29%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
S5/DK16 S5/DK16
do m.Torun do m. Ostroda SUMA
pojazdy ogotem 365 276 641
Samochody osobowe 125 34,25% 94  34,06% 219 3417%
Samochody dostawcze 56 15,34% 42 1522% 98 1529%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 14 3,84% 15 543% 29 452%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 170 46,58% 125 4529% 295  46,02%
pojazdy umowne 630 474 1104
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 184  50,41% 140 50,72% 324 50,55%
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Przekroj: T-1

S5/DK16 (Ornowo)

Struktura ruchu w przekroju

Pomiar: 25-11-2021 (CZWART EK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 08:15 - 09:15

S5/DK16 S5/DK16
do m.Torun do m. Ostréda SUMA

pojazdy ogétem 258 306 564

Samochody osobowe 145  56,20% 138 45,10% 283 50,18%

Samochody dostawcze 26 10,08% 66 2157% 92 16,31%

Autobusy 1 039% 0 0,00% 1 0,18%

Pojazdy ciezarowe 8 3,10% 17 556% 25 443%

Pojazdy ciezarowe z przyczepq 78 30,23% 85 27,78% 163 28,90%
pojazdy umowne 381 445 827

Poj. Cigzkie (C+CP+A) 87 3372%

102 33,33%

189  33,51%

Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 15:00 - 16:00

S5/DK16 S5/DK16
dom. Torun do m. Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 290 291 581
Samochody osobowe 169 58,28% 170  5842% 339  58,35%
Samochody dostawcze 45 1552% 44 1512% 89 15,32%
Autobusy 2 069% 0 0,00% 2 0,34%
Pojazdy ciezarowe 15 517% 12 412% 27 4,65%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 59  20,34% 65 22,34% 124 21,34%
pojazdy umowne 390 397 787
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 76 26,21% 77 26,46% 153 26,33%
Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00
S5/DK16 S5/DK16
dom.Torun do m. Ostroda SUMA
pojazdy ogotem 120 79 199
Samochody osobowe 49 40,83% 26 3291% 75 37,69%
Samochody dostawcze 17 1417% 6 759% 23 11,56%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 7  583% 8 10,13% 15 7,54%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 47 3917% 39 49,37% 86 43,22%
pojazdy umowne 195 143 339
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 54 45,00% 47  59,49% 101 50,75%
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Przekréj: T-2
DK16 (Wirwajdy)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DK16 do m. DK16 do m.
Grudziadz Ostréda SUMA
pojazdy ogétem 2335 2450 4785
Samochody osobowe 1695 72,59% 1746 71.27% 3441 7191%
Samochody dostawcze 232 994% 254 10,37% 486  10,16%
Autobusy 6 026% 7 029% 13 027%
Pojazdy ciezarowe 93  3,98% 90 367% 183  3,82%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 309 13,23% 353 1441% 662 13,83%
pojazdy umowne 2868 3047 5915
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 408 1747% 450 18,37% 858 17,93%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 2097 2300 4397
Samochody osobowe 1519 72,44% 1666 7243% 3185 7244%
Samochody dostawcze 218 10,40% 238 10,35% 456  10,37%
Autobusy 4 0,19% 4 017% 8 0,18%
Pojazdy ciezarowe 90  429% 82 357% 172 391%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 266 12,68% 310 13,48% 576 13,10%
pojazdy umowne 2562 2825 5387
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 360 17,17% 396 17,22% 756 17,19%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostrdda SUMA
pojazdy ogotem 238 150 388
Samochody osobowe 176 73,95% 80 53,33% 256  65,98%
Samochody dostawcze 14 588% 16 10,67% 30 7,73%
Autobusy 2 084% 3 2,00% 5 1,29%
Pojazdy ciezarowe 3 126% 8 533% 1M1 284%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 43 18,07% 43  28,67% 86 22,16%
pojazdy umowne 306 222 528
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 48 20,17% 54 36,00% 102 26,29%
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Przekréj: T-2
DK16 (Wirwajdy)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 08:25 - 09:25

DK16 do m. DK16 do m.
Grudziadz Ostréda SUMA
pojazdy ogétem 151 166 317
Samochody osobowe 105 69,54% 84 50,60% 189  59,62%
Samochody dostawcze 15 9,93% 32 19,28% 47 14,83%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 9 596% 11 6,63% 20 6,31%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 22 1457% 39 2349% 61 1924%
pojazdy umowne 190 232 423
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 31 20,53% 50 30,12% 81 2555%

Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 15:05 - 16:05

DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 177 303 480
Samochody osobowe 121 68,36% 247  81,52% 368 76,67%
Samochody dostawcze 23 12,99% 22 7,26% 45  9,38%
Autobusy 0 0,00% 1 0,33% 1 0,21%
Pojazdy ciezarowe 12 6,78% 10 3,30% 22 4,58%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 21 11,86% 23 759% 44 917%
pojazdy umowne 217 345 562
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 33 18,64% 34 1122% 67 13,96%

Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00

DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostrdda SUMA
pojazdy ogotem 106 47 153
Samochody osobowe 81 7642% 23 4894% 104 67,97%
Samochody dostawcze 5 472% 4  851% 9 588%
Autobusy 1 09%% 1 213% 2 1,31%
Pojazdy ciezarowe 1 09%4% 5 10,64% 6 392%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 18  16,98% 14 29,79% 32 20,92%
pojazdy umowne 134 72 207
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 20 1887% 20 42,55% 40 26,14%
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Przekréj: T-3
DK16 (Grudziadz)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogétem 3398 3234 6632
Samochody osobowe 2463 T72,48% 2378 7353% 4841 72,99%
Samochody dostawcze 423 12,45% 377 11,66% 800 12,06%
Autobusy 17 0,50% 14 043% 31 047%
Pojazdy ciezarowe 70 2,06% 65 2,01% 135 2,04%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 425 12,51% 400 12,37% 825 1244%
pojazdy umowne 4096 3889 7986
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 512 15,07% 479 1481% 991 14,94%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogo6tem 3097 2908 6005
Samochody osobowe 2311 74,62% 2179 7493% 4490 T7477%
Samochody dostawcze 372 12,01% 329 11,31% 701 11,67%
Autobusy 15 048% 14 048% 29  048%
Pojazdy ciezarowe 61  197% 58  1,99% 119 1,98%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 338 10,91% 328 11,28% 666 11,09%
pojazdy umowne 3657 3450 7108
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 414 13,37% 400 13,76% 814  13,56%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogotem 301 326 627
Samochody osobowe 152 50,50% 199  61,04% 351  55,98%
Samochody dostawcze 51 16,94% 48 14,72% 99 15,79%
Autobusy 2 0,66% 0 0,00% 2 0,32%
Pojazdy ciezarowe 9  29% 7 215% 16 2,55%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 87 28,90% 72 22,09% 159  25,36%
pojazdy umowne 439 439 878
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 98 32,56% 79 2423% 177 28,23%
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Przekréj: T-3
DK16 (Grudziadz)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 06:40 - 07:40

DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogétem 185 238 423
Samochody osobowe 107 57,84% 179 7521% 286 67,61%
Samochody dostawcze 39  21,08% 27 11,34% 66 15,60%
Autobusy 1 0,54% 2 084% 3 0,71%
Pojazdy ciezarowe 3 162% 1,68% 7 165%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 35 18,92% 26 10,92% 61 1442%
pojazdy umowne 240 281 522
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 39  21,08% 32 13/45% 71 16,78%
Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 15:25 - 16:25
DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogo6tem 309 272 581
Samochody osobowe 244 78,96% 213 78,31% 457 78,66%
Samochody dostawcze 31 10,03% 29  10,66% 60 10,33%
Autobusy 2 0,65% 2 0,74% 4 0,69%
Pojazdy ciezarowe 2 065% 5 184% 7 120%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 30 9,71% 23 8,46% 53 912%
pojazdy umowne 357 3N 668
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 34 11,00% 30 11,03% 64 11,02%
Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00
DK16 do m. DK16 do m.
Ostroda Grudziadz SUMA
pojazdy ogotem 72 154 226
Samochody osobowe 30 4167% 122 79,22% 152 67,26%
Samochody dostawcze 20 27,78% 13 8,44% 33 14,60%
Autobusy 2 2,78% 0 0,00% 2 0,88%
Pojazdy ciezarowe 3 417% 1 0,65% 4 177%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 17 23,61% 18 11,69% 35 1549%
pojazdy umowne 101 182 283
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 22 30,56% 19 12,34% 41 18,14%
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Przekroj : T4
DK16 (Rudzienice)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DK16 do m. DK16 do m.
Grudziadz Ostréda SUMA
pojazdy ogétem 3611 3655 7266
Samochody osobowe 2734 T7571% 2769 75,76% 5503 75,74%
Samochody dostawcze 440 12,18% 425 11,63% 865 11,90%
Autobusy 17 047% 14 0,38% 31 043%
Pojazdy ciezarowe 13 3,13% 100  2,74% 213 293%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 307 8,50% 347 949% 654  9,00%
pojazdy umowne 4163 4255 8418
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 437  12,10% 461 12,61% 898 12,36%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 3335 3427 6762
Samochody osobowe 2559 76,73% 2624 7657% 5183 76,65%
Samochody dostawcze 397 11,90% 401 11,70% 798 11,80%
Autobusy 15 045% 12 0,35% 27 040%
Pojazdy ciezarowe 108  3,24% 90 2,63% 198  2,93%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 256 7,68% 300 8,75% 556  8,22%
pojazdy umowne 3805 3948 7754
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 379 11,36% 402 11,73% 781 11,55%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostrdda SUMA
pojazdy ogotem 276 228 504
Samochody osobowe 175 6341% 145  63,60% 320 63,49%
Samochody dostawcze 43 15,58% 24 10,53% 67 13,29%
Autobusy 2 0,72% 2 0,88% 4 0,79%
Pojazdy ciezarowe 5 181% 10 4,39% 15 2,98%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 51 18,48% 47  20,61% 98 19,44%
pojazdy umowne 357 307 664
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 58 21,01% 59 2588% 17 23,21%
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Przekroj : T4
DK16 (Rudzienice)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 08:45 - 09:45

DK16 do m. DK16 do m.
Grudziadz Ostréda SUMA
pojazdy ogétem 218 290 508
Samochody osobowe 163 74,77% 188 64,83% 351 69,09%
Samochody dostawcze 30 13,76% 51 17,59% 81 1594%
Autobusy 0 0,00% 3 1,03% 3 0,59%
Pojazdy ciezarowe 11 5,05% 15 517% 26 512%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 14 6,42% 33 11,38% 47 9,25%
pojazdy umowne 247 352 599
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 25 1147% 51 17,59% 76 14,96%

Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 15:20 - 16:20

DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostréda SUMA
pojazdy ogo6tem 321 348 669
Samochody osobowe 250 77,88% 282 81,03% 532 79,52%
Samochody dostawcze 36 1121% 36 10,34% 72 10,76%
Autobusy 1 031% 0 0,00% 1 0,15%
Pojazdy ciezarowe 7 218% 10  287% 17 2,54%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 27 841% 20 5,75% 47 7,03%
pojazdy umowne 367 385 752
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 35 10,90% 30 8,62% 65 9,72%

Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00

DK16 do m. DK16 do m.
Grudzigdz Ostrdda SUMA
pojazdy ogotem 125 86 211
Samochody osobowe 82 65,60% 60 69,77% 142 67,30%
Samochody dostawcze 22 17,60% 8 930% 30 1422%
Autobusy 1 080% 0 0,00% 1 047%
Pojazdy ciezarowe 2 160% 6 698% 8 3,79%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 18  14,40% 12 13,95% 30 14,22%
pojazdy umowne 154 108 262
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 21 16,80% 18 20,93% 39 1848%
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Przekroj: T-5
DW536 (ltawa)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogétem 4108 4208 8316
Samochody osobowe 3322 80,87% 3404 80,89% 6726 80,88%
Samochody dostawcze 362 881% 377 8,96% 739 8,89%
Autobusy 6 0,15% 3 007% 9 011%
Pojazdy ciezarowe 106 2,58% 92  219% 198  2,38%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 312 7,59% 332 7,89% 644  7,74%
pojazdy umowne 4654 4773 9427
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 424 10,32% 427 10,15% 851 10,23%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogo6tem 3809 3886 7695
Samochody osobowe 3093 81,20% 3162 81,37% 6255 8129%
Samochody dostawcze 337 8,85% 339 8,72% 676  8,78%
Autobusy 6 0,16% 3 0,08% 9 0,12%
Pojazdy ciezarowe 102 2,68% 90 232% 192 2,50%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 211 711% 292 751% 563  7,32%
pojazdy umowne 4291 4389 8680
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 379 9,95% 385  991% 764 993%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogotem 299 322 621
Samochody osobowe 229 76,59% 242 7516% 471 75.85%
Samochody dostawcze 25  8,36% 38 11,80% 63 10,14%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 4 134% 2 062% 6 097%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 41 13,711% 40 1242% 81 13,04%
pojazdy umowne 363 383 747
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 45 15,05% 42 13,04% 87 14,01%
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Przekroj: T-5
DW536 (ltawa)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 06:50 - 07:50

DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogétem 310 282 592
Samochody osobowe 246 79,35% 222 78,72% 468 79,05%
Samochody dostawcze 32 10,32% 35 1241% 67 11,32%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 13 419% 7 248% 20  3,38%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 19  6,13% 18 6,38% 37 6,25%
pojazdy umowne 348 314 662
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 32 10,32% 25 887% 57  9,63%
Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 14:50 - 15:50
DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogo6tem 345 383 728
Samochody osobowe 283  82,03% 337 87,99% 620 85,16%
Samochody dostawcze 34  9,86% 21 548% 55  7,55%
Autobusy 0,29% 0 0,00% 1 0,14%
Pojazdy ciezarowe 6 174% 10 2,61% 16 2,20%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 21 6,09% 15 3,92% 36 4,95%
pojazdy umowne 381 413 794
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 28 8,12% 25  6,53% 53  7,28%
Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00
DW536 DW536
do m. ltawa do m. Lubawa SUMA
pojazdy ogotem 103 126 229
Samochody osobowe 79 76,70% 101  80,16% 180 78,60%
Samochody dostawcze 11 10,68% 13 10,32% 24 10,48%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 1 097% 1 0,79% 2 087%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 12 11,65% 1 873% 23 10,04%
pojazdy umowne 122 143 265
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 13 12,62% 12 952% 25 10,92%
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Przekréj: T-6
DW521 (ltawa)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DWS521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogétem 2843 2831 5674
Samochody osobowe 2356 82,87% 2351 83,04% 4707 82,96%
Samochody dostawcze 229  8,05% 231 8,16% 460  8,11%
Autobusy 3 0,11% 2 007% 5 0,09%
Pojazdy ciezarowe 50 1,76% 52 1,84% 102 1,80%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 205 7.21% 195 6,89% 400  7,05%
pojazdy umowne 3188 3161 6349
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 258  9,07% 249  8,80% 507  894%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DW521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogo6tem 2599 2652 5251
Samochody osobowe 2164 83,26% 2212 8341% 4376 83,34%
Samochody dostawcze 209  8,04% 217 8,18% 426 8,11%
Autobusy 3 0,12% 2 0,08% 5 0,10%
Pojazdy ciezarowe 50  1,92% 51 192% 101 1,92%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 173 6,66% 170 6,41% 343 6,53%
pojazdy umowne 2 896 2944 5840
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 226 8,70% 223 841% 449 8,55%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DW521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogotem 244 179 423
Samochody osobowe 192 78,69% 139 77,65% 331 78,25%
Samochody dostawcze 20  820% 14 7,.82% 34 8,04%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 0 0,00% 1 0,56% 1 0,24%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 32 1311% 25 1397% 57 13,48%
pojazdy umowne 292 217 509
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 32 1311% 26 14,53% 58 13,711%
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Przekréj: T-6
DW521 (ltawa)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 07:20 - 08:20

DW521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogétem 238 174 412
Samochody osobowe 203 85,29% 136 78,16% 339 82,28%
Samochody dostawcze 19 7,98% 22 12,64% 41 9,95%
Autobusy 2 084% 1 057% 3 0,73%
Pojazdy ciezarowe 3 126% 2 115% 5 121%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 11 462% 13 T747% 24 583%
pojazdy umowne 258 196 454
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 16 6,72% 16 9,20% 32 177%
Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 15:10 -16:10
DW521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogo6tem 250 314 564
Samochody osobowe 221  88,40% 290  92,36% 511 90,60%
Samochody dostawcze 17 6,80% 16 510% 33 585%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 2 080% 4 127% 6 1,06%
Pojazdy cigzarowe z przyczepq 10 4,00% 4 127% 14 248%
pojazdy umowne 266 323 589
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 12 480% 8  255% 20 3,55%
Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00
DW521 DW521
do m. ltawa do m. Kwidzyn SUMA
pojazdy ogotem 137 69 206
Samochody osobowe 115 83,94% 49 71,01% 164 79,61%
Samochody dostawcze 12 8,76% 9 13,04% 21 10,19%
Autobusy 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe 0 0,00% 0 0,00% 0 0,00%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 10 7,30% 11 1594% 21 10,19%
pojazdy umowne 152 86 238
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 10 7,30% 11 1594% 21 10,19%
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Przekréj: T-7
DK15 (Gronowo)

Pojazdy / 15min.

Pojazdy / 15min.

Pojazdy / 15min.

Wahania natezenia ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)
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Przekréj: T-7
DK15 (Gronowo)

Struktura ruchu w przekroju

Pomiar: 25-11-2021 (CZWART EK)

Struktura ruchu w okresie pomiarowym: 00:00 - 24:00

DK15 DK15
do m. Ostréda do m.Torun SUMA
pojazdy ogétem 7199 7148 14 347
Samochody osobowe 4735 6577% 4844 67,77% 9579 66,77%
Samochody dostawcze 843 11,711% 865 12,10% 1708 11,90%
Autobusy 54 0,75% 63  0,88% 117 0,82%
Pojazdy ciezarowe 225  3,13% 222 311% 447 3,12%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 1342 18,64% 1154  16,14% 2496 17,40%
pojazdy umowne 9407 9079 18 486
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 1621  22,52% 1439 20,13% 3060 21,33%
Struktura ruchu dla pory dziennej: 06:00 - 22:00
DK15 DK15
do m. Ostréda do m.Torun SUMA
pojazdy ogo6tem 6 564 6438 13002
Samochody osobowe 4447 67,75% 4421 68,67% 8868 68,20%
Samochody dostawcze 755 11,50% 766 11,90% 1521 11,70%
Autobusy 49  0,75% 58  0,90% 107 0,82%
Pojazdy ciezarowe 207 3,15% 211 3,28% 418  321%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 1106 16,85% 982 15,25% 2088 16,06%
pojazdy umowne 8402 8099 16 502
Poj. Cigzkie (C+CP+A) 1362 20,75% 1251 19,43% 2613 20,10%
Struktura ruchu dla pory nocnej: 22:00 - 06:00
DK15 DK15
do m. Ostroda do m.Torun SUMA
pojazdy ogotem 635 710 1345
Samochody osobowe 288 4535% 423 59,58% 711 52,86%
Samochody dostawcze 88 13,86% 99 1394% 187  13,90%
Autobusy 5 0,79% 5 0,70% 10 0,74%
Pojazdy ciezarowe 18 2.83% 11 155% 29 2,16%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 236 3717% 172 24,23% 408 30,33%
pojazdy umowne 1005 979 1984
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 259  40,79% 188 26,48% 447  33,23%
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Przekréj: T-7
DK15 (Gronowo)

Struktura ruchu w przekroju
Pomiar: 25-11-2021 (CZWARTEK)

Struktura ruchu w godzinie szczytu porannego: 06:45 - 07:45

DK15 DK15
do m. Ostréda do m.Torun SUMA
pojazdy ogétem 428 543 971
Samochody osobowe 238 55,61% 387 7127% 625 64,37%
Samochody dostawcze 67 15,65% 67 12,34% 134 13,80%
Autobusy 2 047% 6 1,10% 8 0,82%
Pojazdy ciezarowe 20 467% 13 2,39% 33 340%
Pojazdy ciezarowe z przyczepq 101 23,60% 70 12,89% 171 17,61%
pojazdy umowne 595 661 1256
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 123 28,74% 89 16,39% 212 21,83%

Struktura ruchu w godzinie szczytu popotudniowego: 14:55 - 15:55

DK15 DK15
do m. Ostréda dom.Torun SUMA
pojazdy ogo6tem 580 592 1172
Samochody osobowe 422 72,76% 419 70,78% 841 71,76%
Samochody dostawcze 61 10,52% 70 11,82% 131 11,18%
Autobusy 4 0,69% 5 084% 9 0,77%
Pojazdy ciezarowe 10 1,72% 20 3,38% 30  256%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 83 14,31% 78 13,18% 161 13,74%
pojazdy umowne 714 727 1441
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 97 16,72% 103 17,40% 200 17,06%

Struktura ruchu w godzinie szczytu nocnego: 05:00 - 06:00

DK15 DK15
do m. Ostroda do m.Torun SUMA
pojazdy ogotem 150 324 474
Samochody osobowe 75 50,00% 240 74,07% 315 66,46%
Samochody dostawcze 18 12,00% 31 957% 49  10,34%
Autobusy 3 2,00% 3 093% 6  1,27%
Pojazdy ciezarowe 8 533% 4 123% 12 253%
Pojazdy ciezarowe zprzyczepg 46 30,67% 46 14,20% 92 1941%
pojazdy umowne 227 398 625
Poj. Ciezkie (C+CP+A) 57 38,00% 53 16,36% 110 23,21%
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POMIAR W PUNKTACH PRZEKROJOWYCH
(RUCH TRANZYTOWY)

POMIAR: 25.11.2021 ROKU (CZWARTEK) W OKRESIE: 00.00 - 24.00 (24 GODZ.)

LISTA PUNKTOW KORDONU relacji: Grudzigdz - Olsztyn

Punkt  Opis

T-1  S5/DK16 (Ornowo)
T-3  DK16 (Grudzigdz)
T-6  DW521 (ltawa)

T-7  DK15 (Gronowo)

LISTA PUNKTOW WEWNETRZNYCH

Punkt  Opis

T-2  DK16 (Wirwajdy)
T-4  DK16 (Rudzienice)
T-5 DW536 (ltawa)
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PRZEPLYW RUCHU TRANZYTOWEGO
MACIERZE TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO: 00:00 - 24:00 (doba)

Macierz tranzytu dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu ogétem w pojazdach rzeczywistych

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny

T-2 dla okresu: 00:00 - 24:00
Macierz tranzytu ogétem w pojazdach rzeczywistych

T-1 T3 T-6 T-7  Razem| Tranzyt T-1 T3 T-6 T-7  Razem| Tranzyt
T4 994 242 174 657 2067 1073 T1 209 132 68 12 421 212
T3 251 1193 35 40 1519 326 T3 143 64 3 7 217 153
T-6 161 3 1537 17 1746 209 T6 57 3 196 0 256 60
T7 665 31 18 2238 2952 74 T-7 7 0 0 3 10 7
Razem | 2071 1497 1764 2952 8284 Razem | 416 199 267 22 904
Tranzyt | 1077 304 227 74 2322 Tranzyt [ 207 135 Il 19 432
Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-4 dla okresu: 00:00 - 24:00 T-5 dla okresu: 00:00 - 24:00
Macierz tranzytu ogdétem w pojazdach rzeczywistych Macierz tranzytu ogétem w pojazdach rzeczywistych
T-1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T-1 T3 T-6 T7 Razem| Tranzyt
T4 430 228 159 15 832 402 T1 113 8 37 14 172 59
T3 232 7 6 9 324 247 T3 8 51 13 7 79 28
T6 145 9 707 1 862 155 T-6 36 7 785 13 841 56
T7 9 2 0 7 18 1" T7 5 11 13 38 67 29
Razem | 816 316 872 32 2036 Razem | 162 77 848 72 1159
Tranzyt | 386 239 165 25 815 Tranzyt 49 26 63 34 172

129




Rysunek 2. Przeptyw ruchu tranzytowego dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 (doba)

Rysunek 3. Przeptyw ruchu tranzytowego przez punkt wewnetrzny T-2
dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 (doba)
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Rysunek 4. Przeptyw ruchu tranzytowego przez punkt wewnetrzny T-4
dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 (doba)

Rysunek 5. Przeptyw ruchu tranzytowego przez punkt wewnetrzny T-5
dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 (doba)
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Macierz tranzytu dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla pojazdow cigzkich w pojazdach
rzeczywistych

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny

T-2 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla pojazdow cigzkich w pojazdach
rzeczywistych

T1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T4 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt

T 396 107 60 324 887 91 T1 0 93 54 1 158 158

T3 108 164 " " 294 130 T3 9 0 1 100 100

T6 50 13 61 6 130 69 T6 44 2 0 0 46 46

T7 375 11 5 526 917 391 T7 6 0 0 6 6
Razem 929 295 137 867 2228 Razem 149 95 54 12 310

Tranzyt | 533 131 76 k4 1081 Tranzyt | 149 95 54 12 310

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-4 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu przez punid wewmetrany
T-3 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla pojazdéw ciezkich w pojazdach Maciesz franzyly dia pojazdow cigzlech w pojazdach
rzeczywistych rzeczywislych
T-1 T3 T6 T-7  Razem| Tranzyt T T3 16 T7 Raen| Tyl
T4 0 97 55 8 160 160 H 0 6 5 8 19 9
T3 101 0 0 1 102 102 3 5 0 2 4 1 H
T6 44 2 0 1 47 47 T6 12 2 0 5 19 ®
T7 7 2 0 0 9 9 154 3 7 5 0 15 5
Razem 152 101 55 10 318 Razem .| 15 12 17 64
Tranzyt | 152 101 55 10 318 Tranzyt . L -] 1 17 64

Macierz tranzytu dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla autobuséw w pojazdach rzeczywistych

Macierz tranzytu przez punid wewmetrany
T-2 dla okresu: 00:00 - 24:00

Maciciz tranzylu dia audobusiw w pojazdach rzeczywislych

T-1 T-3 T-6 T-7  Razem| Tranzyt ™ 3 T6 7 R'v_un| Tranzyt

T1 1 1 0 2 4 3 H 0 0 0 0 0 0

T3 1 11 0 12 1 3 1 0 0 0 1 1

T6 0 0 0 0 0 T6 0 0 0 0 0 0

T-7 2 0 0 29 31 2 15 0 0 0 0 0 0
Razem 4 12 0 3 47 Razem 1 0 0 0 1

Tranzyt 3 1 0 2 6 Tranzyt 1 0 0 0 1

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-4 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla autobuséw w pojazdach rzeczywistych

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-5 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla autobusdw w pojazdach rzeczywistych

T1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T4 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt

T1 0 0 0 0 0 0 T1 0 1 0 0 1 1

T3 1 0 0 0 1 1 T3 0 0 0 0 0 0

T6 0 0 0 0 0 0 T6 0 0 0 0 0 0

T7 0 0 0 0 0 0 T-7 0 0 0 0 0 0
Razem 1 0 0 0 1 Razem 0 1 0 0 1

Tranzyt 1 0 0 0 1 Tranzyt 0 1 0 0 1

132




Macierz tranzytu dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla samochoddw ciezarowych w pojazdach

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-2 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla samochoddw cigzarowych w pojazdach

rzeczywistych rzeczywistych
T1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T4 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt
T 63 10 2 28 103 40 T1 0 10 1 0 1 1
T3 14 24 1 39 15 T3 13 0 0 0 13 13
T6 3 1 19 1 24 5 T6 3 0 0 0 3 3
T7 33 3 100 136 36 T-7 0 0 0 0 0 0
Razem 13 35 25 129 302 Razem 16 10 1 0 27 27
Tranzyt 50 11 6 29 96 Tranzyt 16 10 1 0 27

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-4 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla samochoddw ciezarowych w pojazdach

Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-5 dla okresu: 00:00 - 24:00

Macierz tranzytu dla samochodow ciezarowych w pojazdach

rzeczywistych rzeczywistych
T1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T4 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt
T1 0 " 2 0 13 13 T-1 0 0 0 0 0 0
T3 14 0 0 14 14 T3 0 0 2 0 2 2
T6 0 0 3 3 T6 0 0 0 1 1 1
T7 0 0 0 0 T7 0 0 3 0 3 3
Razem 17 1 2 0 30 Razem 0 0 5 1 6
Tranzyt 17 1 2 0 30 Tranzyt 0 0 5 1 6
Macierz tranzytu dla okresu: 00:00 - 24:00 Macierz tranzytu przez punkt wewmetrany
T-2 dla olaresu: 00:00 - 24:00
Macierz tranzytu dla samochodéw ciezarowych z Maciesz franzyly dia samochoddw aigZarowych z
przyczepami/naczepami w pojazdach rzeczywistych prZyczepaminaczepaimi wpojazdach rzeczywislych
T-1 T3 T6 T-7  Razem| Tranzyt ™ 3 T6 T  Rarem| Tranzyt
T1 332 % 58 294 780 448 H 0 83 5 1 7 H
T-3 93 129 10 1 243 114 3 8 0 0 1 86 1
T-6 47 12 42 5 106 64 T6 L1l 2 0 0 43 3
T-7 340 1 2 397 750 353 15 6 0 0 0 6 0
Razem | 812 248 112 707 1879 Razem | 132 1 5 12 22 27
Tranzyt | 480 119 70 310 979 Tranzyt | 132 & 5 12 I
Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny Macierz tranzytu przez punkt wewnetrzny
T-4 dla okresu: 00:00 - 24:00 T-5 dla okresu: 00:00 - 24:00
Macierz tranzytu dla samochodow ciezarowych z Macierz tranzytu dla samochodow ciezarowych z
przyczepami/naczepami w pojazdach rzeczywistych przyczepami/lnaczepami w pojazdach rzeczywistych
T1 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt T4 T3 T-6 T-7 Razem| Tranzyt
T4 0 86 53 147 147 T1 5 8 18 18
T3 86 0 0 1 87 87 T3 0 4 9 9
T-6 41 2 0 1 44 44 T-6 12 2 0 4 18 18
T-7 7 2 0 0 9 9 T-7 3 2 12 12
Razem 134 90 53 10 287 Razem 20 14 7 16 57
Tranzyt | 134 90 53 10 287 Tranzyt 20 14 7 16 57
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ZESTAWIENIA UDZIAtU TRANZYTU DLA OKRESU POMIAROWEGO

Zestawienie udziatu pojazdow
Dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 w pojazdach rzeczywistych

Punkt  Opis Wot Tranzyt Wylot Tranzyt
T1  S5DK16 (Ormowo) 3744 1073 287 % 3739 1077 288 %
T3  DK16 (Grudziadz) 338 326 96 % 3234 304 94 %
T6 DW521 (tawa) 2843 20 74 % 2831 27 80%
T-7 DK15 (Gronowo) 7199 714 99 % 7148 714 10,0 %
T2 DK16 (Wirwajdy) 2450 214 87 % 2335 218 93 %
T4 DK16 (Rudzienice) 3655 4“1 1,2 % 3611 404 11,2 %
T-5  DW536 (ltawa) 4108 87 21 % 4208 85 20%

Zestawienie udziatu pojazdéw ciezkich
Dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 w pojazdach rzeczywistych

Punkt  Opis Wot Tranzyt Wylot Tranzyt
T1  S5/DK16 (Omowo) 1266 491 388 % 1267 533 421 %
T3  DK16 (Grudziadz) 512 130 254 % 479 131 21,3 %
T6 DW521 (ltawa) 258 69 26,7 % 249 7% 305 %
T-7  DK15 (Gronowo) 1621 391 241 % 1439 31 237 %
T2  DK16 (Wirwajdy) 450 158 351 % 408 152 37,3 %
T4 DK16 (Rudzienice) 461 162 351 % 437 156 357 %
T5 DW536 (Itawa) 424 2 75% 421 2 75%

Zestawienie udziatu autobusow
Dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 w pojazdach rzeczywistych

Punkt  Opis Wot Tranzyt Wylot Tranzyt
T1  S5DK16 (Ormowo) 6 3 50,0 % 5 3 600 %
T-3  DK16 (Grudzigdz) 17 1 59% 14 1 71%
T6 DW521 (ltawa) 3 0 00% 2 0 00%
T-7 DK15 (Gronowo) 54 2 37% 63 2 32%
T2 DK16 (Wirwajdy) 7 0 00% 6 1 167 %
T4  DK16 (Rudzienice) 14 0 00% 17 1 59%
T5 DW536 (tawa) 6 1 16,7 % 3 0 00%
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Zestawienie udzialu samochodow ciezarowych

Dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 w pojazdach rzeczywistych

Punkt  Opis Wot Tranzyt Wylot Tranzyt
T1 S5/DK16 (Omowo) 162 40 247 % 175 50 28,6 %
T-3  DK16 (Grudziadz) 70 15 214 % 65 1M1 169 %
T6 DW521 (Itawa) 50 5 100 % 52 6 15%
T-7 DK15 (Gronowo) 225 36 16,0 % 222 29 131 %
T2 DK16 (Wirwajdy) 90 11 122% B 16 172%
T4 DK16 (Rudzienice) 100 13 130 % 113 17 150 %
T5 DW536 (tawa) 106 4 38% 2 2 22%

Zestawienie udziatu samochodéw ciezarowych z przyczepami/naczepami

Dla okresu pomiarowego: 00:00 - 24:00 w pojazdach rzeczywistych

Punkt  Opis Wot Tranzyt Wylot Tranzyt
T4 S5/DK16 (Omowo) 1098 448 408 % 1087 480 42 %
T3  DK16 (Grudziadz) 425 114 268 % 400 119 298 %
T6  DW521 (ltawa) 205 64 312 % 195 70 359 %
T-7  DK15 (Gronowo) 1342 353 263 % 1154 310 269 %
T2  DK16 (Wirwajdy) B3 147 M6 % 09 135 437 %
T4 DK16 (Rudzienice) U7 149 429 % 307 138 450 %
T5 DW536 (Itawa) 312 21 87 % 332 30 90%
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