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KOMENTARZE DO WPROWADZONYCH KOREKT

1. WNIOSEK O LOKALIZACJE WEZtLA W WIRWAJDACH

WNIOSKUJACY: WEADZE GMINY OSTRODA | STAROSTWA POWIATOWEGO W ILAWIE

STRESZCZENIE WNIOSKU

ANALIZA TECHNICZNA

STANOWISKO GDDKIA

KOMENTARZ

zamiast w miejscowosci Franciszkowo

Whiosek o budowe wezta w miejscowosci Wirwajdy

W stanie istniejacym skrzyzowanie S5 z DK16 w
Wirwajdach umozliwia dogodne potgczenie terendw
zlokalizowanych po zachodniej stronie Ostrody z S7 ( z
ominieciem Ostrédy). Po wybudowaniu S5 na odcinku od
ltawy do Ostrody znaczenie potgczenia w Wirwajdach
znaczgco spadnie. Dojazd do S-7 bedzie mozliwy nowym
odcinkiem S-5. Wezet Wirwajdy, podobnie jak wezet
Franciszkowo, obstugiwatby okoliczne, stabo zaludnione
miejscowosci. W obu lokalizacjach prognozowane
natezenia ruchu na drogach podporzadkowanych sg
porownywalne i stosunkowo niewielkie. Lokalizacja wezta
Franciszkowo jest znacznie bardziej korzystana ze
wzgleddw technicznych, spotecznych i Srodowiskowych.

Lokalizacja wezta w Wirwajdach jest niekorzystna ze
wzgledu na blisko$¢ rezerwatu rz. Poburzanki i zwigzane z
tym ograniczenia. Konieczne bytyby rozbiorki budynkow
mieszkalnych po stronie potudniowej wezta oraz ochrona
akustyczna budynkéw mieszkalnych zlokalizowanych w
strefie oddziatywania wezta. Komfort zycia mieszkancow
Wirwajd ulegtyby znacznemu pogorszeniu, rowniez ze
wzgledu na wiekszy ruch na drogach dojazdowych do
wezta. Rozbidrki i przebudowy wymagatyby tez elementy
infrastruktury wybudowane w ramach odcinka S-5
Wirwajdy-Ornowo, co zwigkszytoby koszt realizaciji i
spowodowato zmarnowanie naktadéw finansowych
poniesionych na rozw¢j infrastruktury drogowe;.

W wariantach 1 i 3, w dalszych pracach
projektowych, analizowana bedzie
lokalizacja wezta w rejonie miejscowosci
Franciszkowo.

W wariancie 2, z uwagi na znaczne
oddalenie wariantu W2 od Franciszkowa,
analizowana bedzie lokalizacja wezta w
Wirwajdach.

(Grafika korekty w pkt. 9 Zataczniki,
podpunkt 2. A)

Wprowadzono wezet Wirwajdy dla WM
W2 w dwoch wariantach v1 i v2.
Zgodnie z lokalizacjg wskazang w
Zataczniku 2 A do Raportu z dziatan
informacyjnych.

Rozwigzanie projektowe zostaty
przedstawione na rysunkach planéw
sytuacyjnych (skala 1:2000), wraz z
proponowana linig, ktéra wyznacza

mozliwy do wykorzystania zakres
terenu pod inwestycje (zakres DSU -

decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach).
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2. WNIOSEK O LOKALIZACJE DODATKOWYCH WEZLOW NA WARIANCIE W2,W3 | OBSLUGE KOMUNIKACYJNA

WNIOSKUJACY: WLADZE GMINY NOWE MIASTO LUBAWSKIE

STRESZCZENIE WNIOSKU

ANALIZA TECHNICZNA

STANOWISKO GDDKIA

KOMENTARZ PO
PRZEPROWADZENIU ANALIZY

1. Wniosek dotyczacy potgczenia drogowego dla drogi
181024N Chrosle — Pustki, lub mostu na rz. Drwecy

2. Wniosek o dodatkowy wezet w km 32+000 wariantu
W2 na DP 1244 i 1315N

3. Lokalizacja wezta w km ok 30+000 z drogg powiatowa
N1333

4. Zmiana przebiegu potgczenia w km 32+000, an
potaczenie dla dr 1315N

5. Dodatkowy wezet w km 29+500 na W3

6. Zmiana przebiegu w km 34+200, oraz prowadzenie
drogi S5 w miare mozliwosci po granicy dziatek

Nowy wezet w obszarze gminy NML — umozliwi
komunikacje S5 z obwodnicg NML w ciggu DK15, a takze
poprawi dostepnos¢ do terendw inwestycyjnych gminy

Ad. 1. Dla wskazanej drogi zapewniona jest obstuga
komunikacyjna drogg powiatowa DP 1333N. Analiza
obstugi komunikacyjnej, oraz doboru nawierzchni bedzie
opracowywana bardziej szczegétowo na kolejnym etapie
dokumentaciji, dla wariantu ktory bedzie preferowany po
wykonaniu analizy wielokryterialnej.

Ad. 2. Lokalizacja wezta nie spetniataby zasady
funkcjonalnosci, czyli dogodnego potgczenia z siecig
drogowa i generatorami natezen ruchu. Droga powiatowa
nie jest generatorem ruchu, a do potgczenia z drogg
krajowag nr 15 jest ok 4,5 km

Ad. 3. Proponowana lokalizacja wezet w Wariancie W2, w
km 30+000 jest na terenach o gruntach stabonosnych,
silnie zmeliorowanych i obszarach bagiennych, co znacznie
zwieksza koszt realizacji. Brak uzasadnienia ruchowego dla
budowy wezta z przedmiotowg drogg powiatowa.
Proponowana lokalizacja wezta znajduje sie w obrebie
krajowego korytarza ekologicznego. Lokalizacja wezta w
tym miejscu znaczgco zwiekszy zakres wycinki drzew, co w
potaczeniu z koniecznoscig o$wietlenia drogi i tacznic
ograniczy droznos¢ korytarza ekologicznego.

Ad. 4.Analiza obstugi komunikacyjnej bedzie
opracowywana bardziej szczegoétowo na kolejnym etapie
dokumentacji, dla wariantu ktéry bedzie preferowany po

wykonaniu analizy wielokryterialnej. Natomiast przy drodze
DP 1315N zaklinowana jest aleja drzew wpisana do rejestru
zabytkdéw i na ich wycinke konieczne jest uzyskanie jego
zgody.

Ad. 5. W proponowane;j lokalizacji wezta znajduje sie
obszar Natura 2000, oraz przebiegajg dwie linie kolejowe,
co dyskwalifikuje jg ze wzgledéw na oddziatywanie na
aspekty srodowiskowe i ekonomiczne. Jednoczesnie
potgczenie z droga powiatowg nie spetnieniu zasady
funkcjonalnosci, czyli dogodnego potgczenia z siecig
drogowa i generatorami natezen ruchu dla drogi S5.

Ad. 6 Analiza potaczenie alternatywnego zgodnie z
whnioskiem z pkt. 7.2.6.5.

Wezet na terenie gminy NML zostanie
poddany dodatkowej analizie w STES,
jednak w innej lokalizacji, tj. w km 27+700
wariantu 2.

(Grafika korekty w pkt. 9 Zalgczniki,
podpunkt 2 B oraz pkt C)

Wprowadzono wezet Nowe Miasto
Lubawskie w km 27+700, na potgczeniu z
drogg powiatowg DP 1270N, na WM W2

w dwoch wariantach v1 i v2. Zgodnie z
lokalizacjg wskazang w Zataczniku 2 B
do Raportu z dziatan informacyjnych.

Jednoczesnie dotychczasowy wezet
w km 22+200 zmienit nazwe
z Nowe Miasto Lubawskie na Lubawa

Rozwigzanie projektowe zostaty
przedstawione na rysunkach planéw
sytuacyjnych (skala 1:2000), wraz z
proponowana linig, ktéra wyznacza

mozliwy do wykorzystania zakres terenu
pod inwestycje (zakres DSU).
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3. WNIOSEK O PRZESUNIECIE NA POLNOC WARIANTU W2 NA ODCINKU CYMBALOWO — LEKARTY - SKARLIN

WNIOSKUJACY: MIESZKANCY GMINY NOWE MIASTO LUBAWSKIE

STRESZCZENIE WNIOSKU

ANALIZA TECHNICZNA

STANOWISKO GDDKIA

KOMENTARZ

Liczba gtosow : 23

- Brak uzasadnienia dla przebiegu planowej S5 przez teren Gminy
Nowe Miasto Lubawskie

- Trasa S5 spowoduje uszczuplenie wplywu podatku rolnego do kasy
gminy
- S5 w wariancie W2 przyczyni sie do zachwiania produkcji rolnej,

rozwoju gospodarczego gminy i doprowadzi do szkoéd w Srodowisku
naturalnym

- Analizowany przebieg W2 spowoduje podziat dziatek rolnych
kilkudziesieciu rolnikdw, wyburzenia domoéw i budynkéw gospodarczych
— ponadto sie¢ drég spowoduje odciecie gospodarstw
agroturystycznych od waloréw turystycznych terenéw — co przekresla
sens ich prowadzenia.

- Brak mozliwosci realizacji programoéw unijnych na dotychczasowych
zasadach, dostosowanych do wielkosci gospodarstwa (zakup maszyn,
budowa obiektéw inwentarskich)

- Wysokie koszty zwigzane z dalszym dojazdem do podzielonych
dziatek

- Zmniejszenie areatéw gospodarstw, co spowoduje obnizenie
rentownosci gospodarstw.

- Utrata zaplecza powierzchni gospodarstwa przeznaczonej do utylizaciji
nawozow naturalnych (zgodnie z przepisami unijnymi)

- Grozba uniewaznienia umoéw kredytowych gdzie zastawem sg dziatki
rolne o okreslonym areale i wartosci

- Zaprzepaszczenie rozwoju dziatalno$ci mtodych rolnikow

- Ceny wykupu gruntéw sa razaco niskie, nie odzwierciedlajg faktycznej
wartosci gospodarstw rolnych budowanych przez pokolenia

- Degradacja srodowiska

- Propozycja alternatywnej trasy, przesunietej na potnoc, do granic
obrebow geodezyjnych wsi Skarlin/Lekarty

Analiza korekty W2 na pétnoc od wsi Skarlin i
Lekarty:

- przebieg po gruntach stabonos$nych
- zblizenie do zabudowan miejscowosci Lekarty,

- przebudowa drogi poprzecznej bedzie
powodowata wyburzenia budynkéw mieszkalnych
W WW. miejscowosci

- w km 37+200-39+600 droga ekspresowa bedzie
kolidowata lub przebiegata po granicy obszaru
Natura 2000 PLH280036 Dolina Kakaju, w tym

kolizje z siedliskami bedgcymi przedmiotem
ochrony tego obszaru,

- zaproponowany przebieg bedzie powodowat
zwiekszenie wycinki lasow w stosunku do
pierwotnego przebiegu W2, spowodowanych
zwtlaszcza przebudowg drég poprzecznych
przebiegajgcych przez lasy,

- zaproponowany przebieg bedzie powodowat
zwigkszenie dtugosci kolizji z korytarzem
ekologicznym Lasy Brodnickie, w stosunku do
pierwotnego przebiegu W2

Projektant wykona przyrodnicze i
geologiczne rozpoznanie trasy wariantu
alternatywnego, biegngcego na pdinoc
od wsi Skarlin i Lakarty oraz dokona
analizy porownawczej dwéch
przebiegéw trasy W2 na
przedmiotowym odcinku pod
wzgledem spotecznym, technicznym,
ekonomicznym i Srodowiskowym, w
szczegbtowosci wymaganej dla STES.

Na podstawie analizy poréwnawczej
obu przebiegéw trasy zostanie wybrany
wariant bardziej korzystny, ktéry bedzie

analizowany w STES oraz raporcie

oceny oddziatywania na srodowisko
jako przebieg wariantu 2.

(Grafika korekty w pkt. 9 Zataczniki,
podpunkt 2 C)

Po przeprowadzeniu analizy
poréwnawczej w ramach kryteriow
technicznych, srodowiskowych oraz
spotecznych wniosek spoteczny
zostat uwzgledniony. Wprowadzono
korekte dla przebiegu wariantu WM
W2 zgodnie z Zatagcznikiem 2 C do
Raportu z dziatan informacyjnych.

Rozwigzanie projektowe zostaty
przedstawione na rysunkach planéw
sytuacyjnych (skala 1:2000), wraz z
proponowang linia, ktéra wyznacza

mozliwy do wykorzystania zakres
terenu pod inwestycje (zakres DSU).
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4. WNIOSEK O KOREKTE | OBEJSCIE WARIANTEM W3 PO STRONIE POLNOCNEJ BISKUPCA

WNIOSKUJACY: MIESZKANCY | WLADZE GMINY BISKUPIEC

STRESZCZENIE WNIOSKU

ANALIZA TECHNICZNA

STANOWISKO GDDKIA

KOMENTARZ

Korekta przebiegu W3 w rejonie Biskupca majgca na celu obejscie
Biskupca od poétnocy.

Proponowany przebieg po stronie potudniowej Biskupca jest
niekorzystny ze wzgledu na rozwdj zabudowy mieszkaniowej po stronie
potudniowej, oraz rozdziela sgsiadujgce miejscowosci Krotoszyny i
Bielice. Ze wzgledu na rozwéj gminy bardziej korzystny jest przebieg
po stronie potnocne;.

Wariant W3, w km ok 30+600, koliduje z obszarem strefy ochronnej
bielika. Korekta przebiegu W3 jest uzasadniona spotecznie i
Srodowiskowo (obejscie Biskupca od pétnocy + ominigcie od pétnocy
siedliska bielika).

- konieczne jest, ze wzgledu na wymagania
ochrony $rodowiska, skorygowanie trasy w celu
ominiecia strefy ochronnej bielika.

- obejscie Biskupca po stronie pétnocnej, wg
wstepnej analizy, nie wymaga rozbiérek budynkoéw.
Wprowadzenie korekty przy strefie bielika i
miejscowosci Biskupiec nie wplynie na diugos¢
wariantu, zmieni si¢ lokalizacja wezta z DW 538 i
lokalizacja MOP.

Po pdtnocnej stronie Biskupca przebiega na
kierunku poétnoc-potudnie aleja debowo-lipowa.
Drzewa objete ochrong w formie pomnikéw
przyrody zlokalizowane sg po obu stronach drogi.
Nie ma mozliwosci poprowadzenia S-5 na kierunku
wschéd-zachéd bez przecigcia alei debowo-lipowej
oraz wycinki drzew pomnikowych. Ze wstepnej
analizy wynika konieczno$¢ wycinki 30 sztuk
debow.

Wycinka drzew posiadajacych status pomnika
przyrody mozliwa jest w przypadku braku
alternatywnego przebiegu trasy, za zgoda
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Olsztynie. Ze wzgledu na mozliwos¢ prowadzenia
trasy S-5 po stronie potudniowej RDOS w Olsztynie
z duzym prawdopodobienstwem nie wyrazi zgody
na wycinke 30 pomnikéw przyrody

bielika, bedzie analizowany wylgcznie

Projektant skoryguje przebieg
wariantu W3 w celu ominiecia strefy
ochronnej bielika. W dalszych
pracach, w sgsiedztwie gniazda

nowy przebieg W3.

Przebieg wariantu W3 w sgsiedztwie
Biskupca pozostaje bez zmian, tj. po
stronie potudniowej Biskupca.
Przebieg po poétnocnej stronie
Biskupca nie jest mozliwy ze wzgledu
na kolizje z debami- pomnikami
przyrody, ktérych nie mozna wycigc.

(Grafika korekty w pkt. 9
Zataczniki, podpunkt 2 D)

Wprowadzono korekte wariantu WM
W3 zgodnie Zatacznikiem 2 D do
Raportu z dziatan informacyjnych.

Rozwigzanie projektowe zostaty
przedstawione na rysunkach planéw
sytuacyjnych (skala 1:2000), wraz z
proponowang linia, ktéra wyznacza

mozliwy do wykorzystania zakres
terenu pod inwestycje (zakres DSU).
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5. WNIOSEK O ODDALENIE PRZEBIEGU W1 | W3 OD MIEJSCOWOSCI RYWALDZIK

WNIOSKUJACY: MIESZKANCY GMINY BISKUPIEC, WSI RYWALDZIK

STRESZCZENIE WNIOSKU

ANALIZA TECHNICZNA

STANOWISKO GDDKIA

KOMENTARZ

Liczba gtosow : 125

Odsuniecie S5 mozliwie daleko od miejscowosci Rywatdzik oraz
przeniesienie wezta ( obecnie Mierzyn ) na teren wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego.

z dnia 24.06.2022 r w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég

droga o klasie co najmniej Z, poprzez wezet

drogi S5 z DP 1801C, to tereny w bliskim
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, ktore
charakteryzujg sie trudniejszymi warunkami do
realizacji wezta, tj. bliskim sasiedztwem waéd

miejscowosci Rywatdzik.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury

publicznych, droga ekspresowa moze sie fgczy¢ z

drogowy. Najblizsza droga tej klasy, tj. DP 1801C,
znajduje sie na terenie woj. kujawsko-pomorskiego,
ok 2,5 km od granicy wojewddztw. Rejon przeciecia

powierzchniowych i siedlisk gatunkéw chronionych.
Bardziej korzystna jest lokalizacja wezta w rejonie

Projektant przeanalizuje mozliwo$¢
przesunigcia trasy drogi S5 w
sgsiedztwie miejscowosci Rywatdzik
na potudnie w celu zmniejszenia
negatywnego oddziatywania drogi na
mieszkancow.

(Grafika korekty w pkt. 9
Zalaczniki, podpunkt 2 E)

Wprowadzono korekte wariantu WM

W1, WM W2, oraz WM W3 zgodnie

Zatacznikiem 2. E do Raportu z
dziatan informacyjnych.

Rozwigzanie projektowe zostaty
przedstawione na rysunkach planéw
sytuacyjnych (skala 1:2000), wraz z
proponowana linia, ktéra wyznacza

mozliwy do wykorzystania zakres
terenu pod inwestycje (zakres DSU).

6. ZMIANA LOKALIZACJI MOP (MIEJSCA OBSLUGI PODROZNYCH)

Zmiana lokalizacji Miejsc Obstugi Podréznych zwigzana z wprowadzeniem korekt po dziataniach informacyjnych i uwzglednieniem Wzorcéw i Standardéw

dotyczacych przygotowania inwestycji w zakresie drég publicznych

WARIANT POPRZEDNIA LOKALIZACJA OBECNA LOKALIZACJA
w1 km 35+500 km 42+400 Li P
W2 km 32+900 km 45+200 Li P
W3 km 43+500 km 42+900 Li P




